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Pronti al decollo

4 pil importante manifestazione aerea

dellanno premde il wia dal pid grande
aefoporto dell'Aeronautica Militare, Un sedi
me in grado di accogliere agavolmente be
centinala di migliais di spettatori accorsi da
tutta Eurppa per qodere di uno spettacolo
unico. 11 meglio del volo militare = sportive

in altre atto ore di esibizioni. Gli ngredienti

per una grande festa del volo i sono Tutti iy
ma ¢l sono anche quelli per conoscere |a real- i
th de| monda aerospaziale italiang, settore
trainante e di pregio dell'sconomia italiana
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2l grande pubblice come

sLsere gul a Pratica 4i
poter salutare anche dalle
pagine di questa giornale un pub-
Bico cosi numenoso & affezicnato.
Questa bella base dellAeronautica
Militare gremita di gente mi riem-
& di gioia, & la dimostrazione pid
nconfutabile della considerazione
& della stima che gli uomin della
Forza Armata hanno saputo con-
guistarsi con il loro lavoro quoti-
diano in [talia all'estero. Un
awvorg continuo, slenziosp, ma
denso di risultati che gli italiani
hanno saputo valutare e apprez-
zare. Questa presenza di pubblico
osi massiccia, ¢ la vicinanza della

pErcepisco sincera sono

Jun piacere vero e profon-
E do quelic che provo ad

Mare

Mazione, Ma la grande festa del
volo a cul assistiamo oggi con-
sente inoltre di mettere in
campo, sotto gli occhi di tutti in
un'unica soluzione, | nostri déro-
plani, espressione della tecnolo
gia pil sofisticata e all'avanguar-
dia del progresso industriale.
Sono mezzi fatti per soddisfare
esigenze precise, per mettere i
nostri womini in condizione di
fare al meglio possibile il lero
lavoro. Mezzi che nascono da
studi complessi dove le energie
culturall, le capacita progettuali
e sperimentali dell’Aeronautica
Militare si integrano in modo
profonds con quelle dell'indu-
stria aerospaziale del nostro
Paese swolgendo molto spesso un

pil grande che mi si
potesse fare ogqi, & due giorni dal
mic congeda; dopd circa 45 anni di servizio, infatti,
Aeromautica. E sono particolarmente grato a
Presidente del Consiglio, al Ministro della Difesa, a
Governo per avermi dato questa, per me, impagabile
gpportunita: chiudere wuna parentesi importantissima
della mia vita respirando il profumao del carburante dei
velivall con negli occhi il Tricolore della Pattuglia Acro-
batica Mazicnale e le evoluzioni di tanti aeroplani che
hanno scandito la mia esperienza aeronautica. Won
voqlic tingere di note malinconiche questo saluto, non é
2l mio stile: lascio I'Aeronautica Militare senza ramma-
richi mé rimpianti, percependo intatte sia la passione sia
& mativazioni che tanti anni fa hanno indirizzato la mia
Ita di vita. Mi preme invece soffermarmi in queste
1€ Frghe sul motivi ¢he sono alla base di una manife-
stazione aerea cosi importante € impegnativa dal punto
di vista organizzativo. Come sempre, quando 5 tratta di
eventi complessi, | motivi sono malti e diversl. Primo tra
tti quelle di far conoscere in modo sempre pil genera
zzata, a un pubblico sempre pli ampio, la realta che
scandisce la wita dei reparti dell'Aeronautica Militare
he ritengo sia uno del nostri pid importanti dover
In un‘atmosfera del tutto particolare come quella che
caratterizza @ fa da sfondo & una manifestazione aerea
ca5i ampla, non & difficile ingltre far trasparire e tra-

lascerd

seLl slla gente | valori ideali, I'attaccamento alle
stituzioni, la dedizione e la passione che gli uomini & be
donne in uniforme azzurra fendono alle {&FI:\'.'I'.-‘! ;r:‘:lt‘ll

sionali e operative, per porsi al servizio del Paese, per
garantire sicurezza & per contribuire ad assicurare la
difesa di ogni cittadino e la tutela degli interessi della

ruclo propulsivo del progresso
tecnologico

A tale proposita la mia ambizione & anche quella di ren-
dere questo appuntamento ormai tradizionale con il
monda del volo militare una vetrina sempre pil ricca @
completa dei protagonisti di un settore vitale della socie-
td, sia dal punte di vista istituzionale sia industriale. L'e
dizione 2004 della giornata azzurra mi conforta in que-
sto senso come mi riempie di soddisfazione l'incodiziona-
ta adesione che ha riscontrato la nostra iniziativa di soli
darietd "Acqua per tutti® a favore delle popolazioni del-
I'Africa, B  un’iniziativa a cui tengo molto che seque diun
anno quella, gia andata a buon fine, della Casa di Acco-
glienza per bambini colpiti dallo tzunami a MNegombo
nello Sri Lanka. Sono iniziative che incontrang i senti-
mentl degli uomini dell’A.M.. Nei numerosi impegni fucri
dai confini nazionali, nelle zone diseredate del mondo, &
maturata una coscienza solidale alla quale abbiamo dato
o sbocco che ¢i veniva richiesto. S5ono grato a tuttl | pre-
senti per la generositd che hanno dimostrato o vorranng
dimostrare

Grazie

Mon mi resta che augurare 3 tutti una bella giornata,
che si svolga sul filo della passione e delle emozioni forti
che il volo sa dare.

Il Capo di Stato Maggiore dell’Aeronautica
gen. 5.4, Leonardo Tricarico
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JAheronautica Militare & una delle 1911 durante la guerra di Libia. Sono ita -
L quattro Forze Armate dello Stato. * liane sia le imprese delle grandi trasvo-
Insieme con Esercito, Marina e late in “solitario” sia quelle in “forma-
Carabinier| costituisce lo strumento di zione”,
difesa del Paese. |l dispositivo clok che garantisce 1 nobili valori cavallereschi della caccia aerea
quella comice di sicurezza, in Italia e all'estero, attecchiscono bene in Italia: durante la Grande
indispensabile al tranquillo svolgimento della Guerra, I'Aviazione & gid in grado di schierare

-

vita di tutti i giorni, nel rispetto di quei principi una compagine di aviatori invidiabile per le gene

di libertd, democrazia,
salvaguardia assoluta dei
diritti e della dignity del-
I'individus, che song |
fondamenti connotativi
della nostra - identitd
nazionale. L'Aeronautica
Militare ha il compito
principale di difendere lo
spazio aereo italiano da
qualunque violazione,
prevenedo & neutraliz-
zando gli eventuali peri-
coli provenienti dal cielo,
ma non salo, ha anche |l
compito di offrire il sup-
porto alle missioni di
pace fuori dai confinl
nazionali, alle missioni
umanitarie e di provve-
dere al soccorso aereo, 5i
capira che il mandato &
arduo, soprattutto in un
periodo d'instabilita
come quello che stiamo
vivendo, in cul il terrori-
smo ¢i ha purtroppo col-
pito con tecniche d'attac-
co tragicamente variega-
te ¢ fantasiose. Il nostro
sistema di difesa aerea si
& perd adeguato ai tempi,
divenendo negh ultimi anni pid efficace e flessi-
bile anche con l'ausilio, indispensabile, di una
buona organizzazione e della tecnologia, anz
dell’alta tecnologia di cui 'Aeronautica Militare
nan & soltanto un fruitore ma, come si potrd con
statare nel corso di questa manifestazione, da
sempre un “fornitore” vitale e stimolante. Daltra
parte nel campo aeronautico e del volo militare,
Iltalia ha da sempre occupato una posizione di
rilievo nel mondo, sin da quando agli inizi del
g0 il volo con un mezzo pil pesante dell'aria si
andava affermando, offrendo all'uomo la possi-
bilith di una nuova sfida. Dal prime fondamenta-
le balzo dei fratelli Wright il 17 dicembre 1903, il
progresso dell’aviazione e dell'implego militare
del mezzo aereo ha anche parlato italiano. E ita-
liana il primo utilizzo bellico dell'asroplanc: nel

ralizzate doti di abiliti e
ardimento Francesco
Baracca, Silvia Scarani
Pier Ruggero Piccio,
Ruffo di Calabria, sole
per citare i pid famosi
popolari al tempo come

divi televisivi di ogqgi:
faranno parte, insieme
con altri, della ¢1? Squa
driglia, la “5Squadriglia
degli Assi®, E nel secondo
conflitto mondiale, I'esi
to tragico della guerra ha
fatto passare in secondo
piana molte imprese
ugualmente valorose dei
nostri piloti, il cui eroi

smo € stato riconosciuto
anche dagli avversari,
primo fra tutti Winston
Churchill, Di pari passo
con la capacitad di wutiliz

zare bene |'aeroplano, si
sviluppa in Italia negli
anni 20 anche il pensiero
dottrinario <he & alla
base dell’impege de

mezzo asreo. Ebbeme &
un italiang, Giulio Dou-
het, il pid importante
teorico del potere aereo;
le sue dottrine del "dominia dell"aria” sono valide
ancora ogqi e su di esse sono state modellate le
forze aeree di tutto il mondo non escluse quella
statuniténse & britannica. Durante I'impeqgno bel-
lico della Grande Guerra, inoltre, un Paese pret

tamente agricolo € rurale come il nostro opera
uno sforzg podergso e getta le basi della sua
industria aeronautica. Tra |e due guerre mondia-
li il progressg aeronautico procede in modo vor-
ticosa; per 'aeronautica italiana & la stagione de
voli collettivi, le trasvolate di massa del Mediter-
raneo, dell’Atlantico e dei recard. Trionfali sono
le imprese che portano formazioni di velivali ita-
liani, gli idrovolanti 5.55, capitanate da Italo
Balbo, ad ammarare nella baia di Rio de Janeiro
nel 1931 e di New York nel 1933, Record di veloci

ta, di altezza, di volo senza scalo, di volo rove-
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1. E' la foto pib celebre di
Francesco Baracca. L'Asso
dells caccia italiana posa
aczante al suo SPAD X
Bene In evidenza sulla car-
limga cel velivolo i cavalling
rampante che ancora oggi
contraddistingue gli aero-
plani del 4° Stormo dell'Ae-
romautica Militare e be auto
della Scuderia Ferrari

2. Una coppia di caccia Euro-
anlfr 1000 Typhoon men-
e EERQUORD UNA SEpdrazio-
ne. Questo nuows velivolo
frutto dells collaborazione
industriale tra Germania,
Cran Bretagna, Izalls & Spa-
gna ha consentivo un note-
wode salte di qualith ol dispo-
sitiva della Difesa Aerea del
nestro Pagse,

1. Una suggestiva Immagine
del Predator, il velvolo a
pllotaggio remoto che FAe-
ronautica Militare ha imple-
gato, prima tra le Mazioni
eurgpes, in Irgq, in opera-
rioni di sorveglianzs & rico-
gnizioms,

#. |1 JSF, boint Strike Fighter,
Guesto aeroplano reppre-
semta il future dells stru-
mento di difesa [taliamo.
Frutto di un progetto Indu-
striale internarionake all"a-
wanguardia a quida statuni-
vense, di questo caccla & pre-
wista l'emtrata in servizio a
partire dalla pressima deca-
de

5. Il colonnelio Roberto Vit-
torl, nefla foto, pllota col-
Laudatore & sperimentators
dell'Aeronautica Militare, &
stato il primo astromawta
italiana a salire & bordo di

scio: in una decina d'anni laeronautica italiana
conquista pid di cento primati. Nel 1939, alla vigi-
a dell'entrata in gueérra, I'ltalia detiene 33 degli
B4 primati contemplati dalla Federazione aero-
nautica internazionale, Ma non basta peér primeg-
glare; & la guerra mette impietosamente a nudo i
imiti di tali risultati: per scelte politiche che in
queste pagine non € né possibile né opportung
llustrare, i nostri record rimango splendide e
geniali realta confinate in wna propria dimensic-
ne, ma non sanno tradursi in quell’impulso neces-
sario e possibile allo sviluppo della tecnologia
aeronautica applicata ai mezzi di “tutti i giorni®.
In ogni casoin quel periodo eroico e controverso
sono state gettate le basi di quella tradizione e
cultura aeronautica che & diventata patrimonio
del Paese e di ogni cittadino.

Da ormai quasi novant'anni | velivoli dell’Aero-
nautica Militare solcano | cieli di tutto il mondo.
Aeroplani di ogni specialita, dalle caratteristiche
e soluzioni tecnolagiche sempre all'avanguardia,
pilotati da uamini che hanno portato il loro con-
tributo a tinte fortl, a volte tragiche, nell’'appas-
sionante trama della storia e del progresso aero-
nautico, tessuta glorno dopo glerno con grandi
imprese ma anche con azioni della quotidianita,
solo apparentemente “trascurabili®. GQuelle che &
da tenere sempre presente & che i compiti, I'orga-
nizzazione, il personale e | mezzl dell’Aeronauti-
ca Militare di 0ggi sono il frutto dell’evoluzione
di uno strumento di difesa che si & adeguato ai
tempi, che ha sequito passo passo l'incedere del
nostro Paese che dal dopoguerra ai nostri giorni
ha conquistato un posto di rilievo nel consesso
delle nazioni pik sviluppate e progredite del
mondo.

L'Aeronautica Militare & oggl un‘organizzazione
che esprime, iniseme con le altre Forze Armate e
le altre Istituzioni dello Stato, |l livello di ambi-
zione internazionale dell'ltalia, che afferma la
volontd di un Paese civile, democratico, pacifico
di difendere da ogni possibile viclazione i valori
di liberta e di progresso civile, di libera circolazio-
ne delle idee & degli individui

L'Aeronautica Militare svolge oggi, come e piu
che in passato, il ruoclo che le compete al servizio
della difesa e della sicurezza, interna e interna-
zionale, di organizzazione all’avanguardia tecno-
logica che traina il progresso scientifico e indu-
striale del Paese
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GIORNATA AZZURRA 2006

Programma di volo

Mei giorni 16 e 17 settembre il programma di volo della
Giornata Azzurra 2004 sard articolato secondo la sequen-
te "scaletta® di massima:

« eventl di apertura - lancio di paracadutisti, competi-
zigne “Red Bull Air Race”, presentazioni velivoli Wright
Flyer (replica volante di Glancarlo Zanardo) e B-25 Mit-
chell;

« presentazioni di aeromobili convenzionali - PiBo
(Piaggio), AW.3e (AgustaWestland), Az e CH-47C
(Aviazione dell'Esercito), G.aiz (Aeronautica Militare-
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roporto “Mario De Bernardi”
Pratica di Mare
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Ingresso / uacils pubblica -
Ingresso | uscits Autorits
Media o Ospiti :
Autoritd

Media

Ospit

Diversamante Abili
Pubblico ad esposizion!
Mavette

Ospedale da campo ;
Postl di pronto soccorse - ;

n accasions dei funerali del
Giovann: Paolo 1F & dellinsediamento

enedelta XVI. L'Aeronautica
impltre. di seplgere |e
ree di grande richiamo su

di yliestire

A pubblics moltg

i di installa-

Reparto Sperimentale Volo);

= presentazioni di velivoli ad alte prestazion -
B-18 e F-34C (U5 Air Force - Stati Uniti), Saab o5
(asronautica austriaca), AV-8B+ (Marina Milita-
red, M.a4é (Alenia Aermacchi), AMX e Tomado
{Aeronautica Militare - Reparto Sperimentale
vola), F-#4 (aeronautica olandese), F-18 (aero-
nautica swizzera);

= event] speciall - passaggio in formazione di 18
MH-500E, atterraggio d'assalto HH-3F con Fuci-
lieri dell’Aria, C-27) (Alenia Aeronjutica), Euro-
fighter 2000 (Reparto Sperimentale Volo), evento
tattico con Tornado & AMX, rifornimento in volo
tra B.7o7TyT & MB.a3glD, passaggio in formazio-
ne di velivoli della Difesa Aerea (Eurafighter 1000
£ F-14) e dellz linea aerotattica (Tornado & AMX);
« formazionl acrobatiche - “The Red Bulls®,

“Breitling Jet Team™, "Red Arrows”, " Patrulla Agui-

la®, “Frecce Tricalari®,
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uindici metrl di apertura alare,

nove di lunghezza, circa 1.000

chili di peso massimo 2l decollo,
matore Rotax da wo1 cavalli, venti are di
autonomia a 2smila ft alla velocith di 7o~
120 nodi. Sono questi | “numerl” dell'RQ-
18, in arte Predator, il velivolo a pilotag-
glo remoto che I'Aeronautica Militare
impiega - prima tra e nazioni NATO - in
teatro operativo, in Irag dal gennaio
2005. In questa complessa realtd I'avve-
niristico sistema svolge compiti di sorve-
glianza & ricognizione grazie a un com-
pleto sistema di sensori elettrottici,
alloggiati nella torretta ventrale, che
operano nella banda del visibile & dellin-
frarosso. L'Aeronautica Militare & prossi-
ma a superare le 1.000 ore di volo con
queste mezzo provande sul campo le
eccellenti capacith e |a wersatilith del
sistema che, con il controllo dal ciels, ha
garantito, tra I'altro, il regolare svolgi-
mento delle elezioni nella provincia
meridionale del Dhi Gar, di competenza
italiana,

In scenari geapalitici come gl attwali il
ruclo delle Forze Armate di un Paese
democration ed evoluto come il nostro &
tanto pll agevole quante maggion, tem-
pestive e correlate sono le informazioni
che provengono dalle aree di crisi. Alte
devono quindi devono essere le capacith
in questo settore dowe oggli <l si pud
avvalere delle straordinarie potenziality
offerte dalle moderne tecnologie per
moltiplicare 'efficacia dell'azione degli
wominl sul campa. E' in questo settore-
che s'inserisce il contributo di un sistema
come il Predator , elemento attive di un
*network”, di una rete fatta di vettori e
piattaforme, geree e spaziali, in grado,
con | propri sensori e sistemi di comuni-
cazione, di fornire una costante immagi-
ne delle aree ¢ delle situazioni dinteres-
se. in realtd operative complesse come
quella irachena, gli assetti “unmanned”
hanno dimostrate, inoltre, di avere una
duplice valenza: tattica perché fornisco-
no supporto in tempo reale alle forze
aeree &, soprattutto a quelle di superfi-
cie; strategica, perché contribuiscono a
ereare ¢ aggiornare il quadro intelligen-
ce dinsleme. Il fine ultimo & sempre il
medesimo: garantire difesa e sicurezza,
la raglone sociale della nostra organizza-
zigne,

Consapevoli  dell'efficacia e delle
potenzialith d'impiego & di sviluppo delle

(mella pag, & figrce) in alto, un UAY RG-18 Predator dell'Aeronautica Militare durante wna missione In iraq. Al centro, bo Sky-X, Jimastretore
del programma europea Neuron, ha effettuato il prime volo rel maggla 2005 in Svezia. In basia, Tiore all'occhiello di Galileo Avionica & 1" LAV
Falco, sistema teleguidato di sorveglianza tantica, che & valso alla societh il premio Frost & Sullivan "Product Differentiation Innovation” xaodb
{sopra) Lanclo di un radiobersaglic Mirsch 1005 pressa "area a mare” del Poligono Sperimentale interforze di Perdasdefogu

plattaforme non pilotate, sei Nazioni
(Francia, Grecia, Italla, Spagna, Svizzers
e Svezia) hanno dato vita al programma
Meuron, con I'obiettivo di realizzare un
dimastratore tecnologico di velivalo da
combattimento a pilotaggio remoto
(UCAY, Unmanned Combat Alr Vehicle),
con caratteristiche di bassa segnatura
elettromagnetica & infrarossa, con pro-
pri sensori ¢ capachth di rilascio di arma-
mento (arla-sucle) 3 guida laser. Uno
tforzo comune che mira a conseguire
Fautonomia europea nel settore dei veli-
voli non pilotati, investende in un ambi-
to che rappresenta la frontiera tecnolo-
ghca & che assicurerd allindustria aero-
spaziale dei Paesi aderenti forti ricadute
anche in settorl contigui, quali quelli dei
materiall avanzati, delle telecomunica-
zionl & dellelettronica. Il dimostratore
tecnologico non avrd caratteristiche
operative tale da renderlo utilizzabile in
una reale situazione di combattimento,
ma consentiry di verificare il grado di
maturitd tecnologica raggiunto.
Mell'ambito del suo contributo al
gruppa industriale coinvolto nel pro-
gramma europeo Meuron, Alenia Aerg-
nautica ha realizzato || dimostratore
Sky=X che, per la sua flessibilita, pud
risultare estremamente utile per wsi
duall o applicazioni civill, Lo Sky-X, che
ha effettuato il primo vole nel maggio
2005, ha una lunghezza di circa 7 metri e
un'apertura alare di &, & in grado di tra-
sportare un payload tecnologico di 200
kg, con un peso massimo al decolio di
1,900 kg, L'esperienza ¢ | dati acquisiti
nell'ambito del programma di ricerca
Sky-X consentiranng ad Alenia Asronau-
tica di aumentare |& proprie competenze

tecnologiche, da mettere a fattor comu-
ne con le altre industrie Impegnate nel
programma Meuron.

Un‘azienda italiana che & tra i leader
mondiali nel settore dei radiobersagli e
dello sviluppo e della produzione di veli-
woli tattici senza pilota & Galileo Avioni-
cd 5.pA., oggl parte di SELEX Sensors
and Alrbarne Systems 5.p.A. del Gruppo
Finmeccanica.

Prodotto rappresentativo e di grande
successo & il radiobersaglio Mirach 1oofs
che, operativo in Gran Bretagna, Fram-
cia, Italia, Spagna & presso il poligono
MAMFI (NATO Missile Firing Installa-
tion) di Creta, rappresenta oggi lo stato
dell'arte nel campo degll aerobersagli e
pud essere utllizzato per il normale
addestramento al tiro missilistico con-
traeren delle unitd mavali e terrestri o
per la valutazione e la qualificazione dei
missill in fase di sviluppo. Il Mirsch pud
fungere, inoltre, da vettore per l'aero-
bersaglio secondario di classe mini-UAV
Locusta, anch'esso interamente proget-
tato e sviluppato da Galileo Avionica e
recentemente certificato dal ministero
della difesa tedesco per "addestramento
delle batterie missilistiche Patriat.

Fiore all'acchiello di Galileo Avionica &
I UAV Falco, sistema teleguidato di sor-
veglianza tattica, che & valso alla societd
il premio Frost & Sullivan *Product Dif-
ferentiation Innovation” 1604, Motiva-
rione, I'eccellenza tecnologica raggiunta
nello sviluppo di una piattaforma LAY
innovativa e capace di andare incontro
alle esigenze del mercato attuale che -
dominate dai classiel sistemi TUAV (Tac-
tical Unmanned Arial Vehicle) e dal com-
plessi ma costosi MALE (Medium Altitu-

de Long Endurance) — trova nel Falco,
TUAV con capacith MALE, una valida
alternativa dal punto di vista costofeffi-
cacia grazie alle alte prestazioni e alla
flessibilith in termini di utilizzo dei sen-
sorl. Il Faloo pub infatti essere equipag-
giato con 'EOST 45, piattaforma multi-
sensore integrata con TV colore, Spotter
o Laser Range Finder, con camera iper-
spettrale, radar di sorveglianza maritti-
ma e radar ad apertura sintetica (SAR)
per le operazioni di sorveglianza ogni-
tempo.

L'uAY di Gallleo Avionica, che pud
imbarcare un carico utile di 70 kg & ope-
rare per 14 ore, ha inoltre raggiunto un
primo traguardo per ottenere la piena
certificazione civile: il “Permit to fiy
rilasclato dal’EMACL. E' la prima volta
che un'Autorith Aeronautica rilascia
questo tipo di autorizzazions per um
velivolo LAY equiparando di fatto quest]
sistemni aeronautici & quelli convenziona-
li, owvera ad asroplani con equipagglo.
Recentemente il Falco ha ottenute un
altro successs, volando per la prima
volta anche in territorio britannico, gra-
zie ad un “endorsement” rilasciato dalla
CAA, I'Autoritd britannica per I'aviazione
civile. Mentre il Falco sta suscitando un
crescente interesse in ambito internazio-
nale come hanno confermato | recentl
tour in Morvegia (dove dovrebbe tormna-
re per un ciclo di prove invernali 3 basse
temperature, Bulgaria e Gran Bretagna,
Galileo Avionica sta completando la
gamma delle “capabilicies® del velivolo
tra le quali quella “marittima” attraverso
la capacity STOL (Short Take-off and
Landing} che ne prevede Iinvolo con
rampa pneéumatica.

g - -
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AEROMAUTICA MILITARE
Allanti;

AT

AMY e AMX-T Ghibli;
B.700T(T:

Brmgo Arlantic
C-130) Hercubes Ii;
C-27] Spartan (Abenia Aeronautica);
Eurofighter 2000;
F-14ADF Fighting Falcon:
F-1og ASA-M ;

Falcon so;

Faleon goo;

Gy

HH-3F Pelican;
MB.339A

MEB.33900;

NH-5o0E;

PabslLa

P.ABo Avanti;
S.an8mM:

SF.280EA;

Tornado |D5;
Tornado [T-ECR;
RQ-18 Predator;
KC-767A (Boeing):

AVIAZIOME DELL'ESERCITO
ApCBT Mangusta;
CH-47C Chinook;
Do.aa8;

MARINA MILITARE
AV-80 Plus Harrier Ii;
EH-101;

ARMA DEI CARABINIERI
AB.grGy:
AB.grly
AB.g1z;
P.1Bo Avanti b,

CUARDIA DI FINANZA
Anog 11
AB.g1x;
ATR 42 MP;
NH-500D;
PS40 SEM;
P.1Bo Avanti il

POLIZIA DI STATO
A0g;
ARz

GUARDIA COSTIERA
ATRL42 MP;
PadéDbLy SEM.

AUSTRIA
(Osterelchische Luftstreitkrifte)
SAAD 10T

BELGIO
(Belglsche Luchtmacht/Force Aerienne Belge)
F-18A Fighting Falcon,

FRAMNCIA (Armée de I'ire)
Mirage 1000

GERMANIA (Luftwatfe)
Airbus A ¥ic;
(-0 Transall;
F-4F Phantom Ii;

GRECIA
{Elliniki Polemiki Aeroporia)
A-7H Corsair II;
NATO
E-3A AWALS
OLANDA

(Koninklijke Luchtmacht)
F-uA, Fighting Falcon

POLONIA
E5I|"l Powietrzng)
MiG-29 Fulcrum
Su-a3 Fitter

STATI UNITI
(WS Air Force)
F-+6C Fighting Falcon

SWIZZERA
(Schweizer Luftwaffe)
F/A-18C Hormet

TURCHIA
(Tiirk Hawa Kuvvetleri)
RF-4E Phantam ||

UNGHERIA
{Magyar Léglerd)
Mi-B Hig;
Mi-24 Hind
AEROMOBILI CIVILY
A Alitalia

Citation & - Vitrociset;

Falco - Galileg Awignica;

Mirach 100y - Galileo Avionica;

Sky Arrow - Iniziative Indwstriali 1taliane;
Sky-X - Alenia Aeronautica.

i Stefarg Coaci

& Wefans Coso
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Libri aeronautici Tecnici,

storici, libri rari, rivi ]
posters, plotters, accessori
ed oggettistica aeronautica,
videocassette, simulatori di
vole, modellismo, forniture

per piloti, Aeroclub,
Scuole di Volo, Istituti

Aeronautici




o gli occhi commossi di un nostro
connazionale all’estero potrebbe-
ro da soli giustificare 'esistenza delle
*Frecce Tricolori®, ma le finalith che
perseguiamo non sono solo legate
alla spettacolaritd delle manovre
acrobatiche o al sentimento, seppur
altissimo e nobile, dell'amore per la
nostra Patria.
Il 313® Gruppo & un reparto operati-

I | sorriso entusiasta di un bambino

RECCE
TRICOLOR

vo dell’Aeronautica Militare, che
assolvendo ai proprl compiti di rap-
presentanza pud fornire 'esempio dei
valori umani, culturali, organizzativi
¢ tecnologici di un’ltalia che pud
*volare” meglio e piil in alto di chiun-
que altro,

Tutto il nostro impegno & profuso
in questo senso e vogliamo ringrazia-
re gli amici, gli appassionati, tutti
coloro che con affetto ci sostengono,

¢i danno la forza per raggiungere e
superare tuttl | traguardi che ci ven-
gono posti quotidianamente.

Speriamo, con le nostre esibizioni,
di rendere voi tutti orgogliosi, come
lo siamo noi, della nostra Pattuglia
Acrobatica MNazionale e del nostro
Paese.

Il 313° Gruppo Addestramento Acro-
batico & dislocato sull'aeroporto di
Rivolto (Udine), sede del 2® Stormo, e
fornisce gli uomini e | mezzl alla Pat-
tuglia Acrobatica Nazionale,

Il gruppo & dotato di velivoli
MB.339 A/PAN nella configurazione
aggiornata MLU che possono svolge-
re, oltre alla normale attivitd acroba-
tica, anche missioni operative nel
ruolo di cacciabombardieri leggeri.

Il 313" Gruppo “Frecce Tricolori®
non ha solo il compito di rappresen-
tare |"Aeronautica Militare & |'italia
nelle manifestazioni aeree, ma anche
guello meno noto, ma altrettanto
importante, di partecipare, in caso di

emergenza nazionale, alle operazioni
di supporto aereo offensivo in appog-
gio alle forze terrestri. Per questo
tutti i piloti assegnati alle *Frecce
Tricolori® sequono un Iter di adde-
stramento che dura circa un anno e
che include missioni a bassissima
quota in formazione tattica, attacchi
simulati su presunte postazioni nemis
che ¢ manovre di scampo da minacce
aeree e terrestri.

Alla fine, dopo il conseguimento
delle qualifiche nel tiro aria-suolo
conm munizionamento da esercitazio-
ne, tutti | piloti della PAN consequo-
no la qualifica di “pronto al combatti-
mento”,

L'addestramento operativo & com-
plementare all‘addestramento acro-
batico dei piloti, in particolare dei
nuovi assegnati. | piloti delle *Frecce
Tricolori® sono selezionatl tra volon=
tari con meno di 30 anni di etd - in
possesso di un‘esperienza minima di
circa 1.000 ore di volo presso | repar-

et T
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ti da combattimento dell’Aeronautica
Militare - che dimostring non solo
abilita in volo, ma anche carattere,
equilibrio e, soprattutto, capacita di
lavorare in gruppo

Alla fine dell'iter addestrativo acro-
batico, presso (| 313° Gruppo il pilota
acquisisce il ruolo di titolare della
formazione nel cul ambito andrd a
coprire inizialmente la posizione di
secondo fanaline CPony 97 o di
terzo gregario, destro o sinistro
("Pony 7" o “"Pony 8%). In seguito,
potrd anche svolgere il ruolo di capo-
formazione ("Pony &), oppure “Pony
107, ciod il solista.

L'addestramento specifico in cia-
scuna posizione della formazione
richiede circa 200 ore dl volo. In
media |la permanenza dei piloti
nepassegnati presso la Pattuglia
Acrobatica Mazionale & di 4-5 anni.

A tutt’ogqgl le “Frecce Tricolori®
hanno partecipato a esibizioni, in

Europa, nel Nord Africa, nel Medio
Qriente, in Canada, neqli 5tati Uniti e
nelle nazioni dell'Est europeo, che
richiedono al Gruppo unma grande
capacita organizzativa e tecnico-logi-
stica.

A tal fine risulta pienamente

rispondente la struttura organica del
313" che prevede:
- lufficio relazioni esterme, il cui
responsabile & anche la “voce® delle
“Frecce Tricolori™ che illustra al pub-
blico le manovre compiute durante le
esibizioni;

‘ufficio comando, “cervello” dell’or-

ganizzazione, che pianifica e control-
la i dettagli di ognl missione;
- il servizio tecnico, che ha in forza
gli specialisti che curano la manuten-
zione dei *Macchini® e ne garantisco-
no il supporto tecnico durante |
rischieramenti necessari per la parte-
cipazione delle "Frecce Tricolori” alle
diverse manifestazioni aeree,

Ll
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reparti di caccia. C2 anche l'esigen
a reazlone costruiti dall'indu

| ¥ i Humter e |l

14
C atd

una formazione di ben 13 Hunterl

t Provost &, sempré

Mel 1945 la RAF

3. Nel 1968, la

WO4dre CON una 1o ove (nat, sosti-
ali Hawker Siddeley Hawk T Mbcr, sem

17g dagli athy
pré di Costruziong Dritanmica
Le “Red Arrows® oggi: ogni anng sano inseriti nelle "Red

Arrows® quattio nuovi piloti. | criteri di selezione richiedono

esperienza nella li ttaccy, ngn mend d

di wolo & un tour N tre Anni presso un
nelle “ned Arrows”
re il l=ader & scedto
vartuglia negli anni precedent

nanager” e da speaker

© Baitish Crewn Copyrighlimon

BRITISH AERDSPACE HAWK T M1

apertura alarg 1 6,04 m - lunghezza 11,48 m - pesp § vuolko 3750
kg - peso masiimo al decollo §.700 kg - implanto propulsive: un
turbagerta Rolls-Royoe Adour 151-02 da 2.500 kgjspinta- velo-
cith massima 1.2 mach - tangenza 15.250 m - autonomia di tra-
sferimenta 2.430 km - equipaggio: 1-2 piloti.

— i.____..

PATRULLA AGUILA

PATRULLA AGUILA

e crigini defla “Patrulla Aguila®, la pattuglia acro
|_ hatica dell'Eje de PAire ris
degli anni Cinquanta, alla costituzione di
acrobatiche da parte dei reparti da caccia. La pid
b 1y “Patrulla Ascusa”, nata ned 1956 o clngue
F-84F Sabre, che si esibisce per quasi dieci anni. Nel
P4 & nel 1955 nascon Jue team presso be
scunle di volo di Macatan e T che per qualche
tempo svolgond AtTiv acrobatica. 1l
primo impizga g i a elica T-é
Tenan, |l secondo & anti T-31 & getto. Nel 8o
nasce quindi la “Patrulla Fr* dellAla 14 di Albacete i
cull caccia Mirage F1 riscuotono, in setie anni di atti-
vith, un grande successo disogna perd arrivare &l 4
glugng spls per la prima uscita 4 ena nuova forma-
zione, costituita da piloti istruttoni che volano su
cimque addestrator] di costruzicne spagnola CASA
T Avicper. E' Ly “Parrulla Aguila® che deburta uff
ciplmente il 13 lwglio #85, & Chdice, & che presto
psia & jelte el =]

La “Patrulla Aguila® oggi: Iz “Patrulla Aguila
opera can sette Cion e 12 pilotl, selezionati tra gl
Istruttor dell’accademia aeronautica di San Javier
no di 1.000 one di wolo Total su

0, di cui almengd 300 Sull Avedy

fivali
n
oilptl della “Patrulla Aguila®
| programma di
5 prevede il reper
toria classico dell’acrobazia collettiva, con la forma-
Tiese cha s eslbasce im aliernanta <on il solista

C1mm

apertura alare 10,60 m - lunghezza 12,15 m- altezza 4,25 m - peso & vuono
3.080 kg - peso massimo al decollo 5.400 kg - Implanto propulsive: un
turbogetto Garrett TFE731-2-2) da » 588 kg5 (3.500 ) - velocith massi-
ma 770 km/h (0,80 mach) - thRgenzs 1 1,406 m- Utanomis 4.000 kom (tra-
iferimento) - equipaggio: 1-3 piloti

5



THE RED BULLS

L'unica pattuglia acrobatica al mondo
formata esclusivamente da piloti militari
che hanno fatto parte delle "Frecce

ato nel 2000 come

N *Breitling Eagles®, il

team “The Red Bulls®,

con sede a Thiene (Vicenza),

ha assunto I'attuale denami-
nazione nel gennaio 1004.

| *The Red Bulls™ oggi: la

caratteristica che rende que-

che hanno tutti volato con le
*Frecce Tricolori™. Tali sono,
infattl, Angelo Boscolo,

(capoformazione), Beppe
Liva, Stefano Giovannelli &

Stefano Rosa ¢ Glanbattista
Molinaro (solista) ai quali
dal zoos si sono uniti Mario

sta compagine acrobatica Ferrante, Dimitri Marzaioli e
unica al monde & quella di  Stefano Miotto. | *The Red
essere composta esclusiva-  Bulls® implegano | monomao-
mente da ex piloti militari torl acrobaticl Sukhoi Str:m

SUKHOI Su-29/31

apertura alare 8,13 m - lunghezza 7,31 /6,9 ™ - pEso a vuoto 7B8/748 kg -
peso massime al decoliy 4.700 - fattore di carico massima: +11f-99 =°
implanto prapulsivo: un motore radiale a ¢ cilindri Vedeneyey M- 4P da
360 HP con elica tripala - velocith massima 440/45 0 km/h - velocith mas-
sima di manovra 160/348 kmfh - ratec di rollic 3é0°feoo® sec - rated di
salita 3.1 50/3.550 phedijminuto - equipaggio: 34 pilotl.

—
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(bipn;ml) e Su-31 (mMonopo-
sto), velivali molto veloci e
manavrabill, in grado di sop-
portare accelerazioni che
solo i piloti pil esperti pos-
sono “incassare®, La Sstru-
mentazione di bordo & ridot-
ta al minimo, ma d'altronde
*The Red Bulls* usano solo
due strumenti: il motore e il
cuore. In aria, in condizioni
estreme, gli strumenti di
bordo servono a ben poco, #
la decisione dell'uomo a fare
la differenza ed & determi-
nante la fiducia reciproca.
«Quando siamo lassd, le
condizioni proibitive diven-
tano parte di noi stessi, e in
quella sofferenza fisica cre-
diamo ¢l sia qualcosa di
ascetico. Slamo cosl  coin-
volti che le stesse sensazioni
fisiche sembrang sparires,
Con queste parole, “The Red
Bulls® descrivono la loro
esperienza di volo oltre ogni
limite in pid di 500 esibizio-
ni e Somila ore di volo tota-
li. 1l loro & uno spettacalo di
concentraziene, competen-
za ed esperienza. E' un volo
corale sotio la direzione
artistica del capoformazio-
ne, un'esperienza unica che
nasce dalla testa e dal cuore
dei piloti per la gioia di chi li
guarda




BREITLING JET TEAM

*Breitling Jet Team™ & una delle poche pattugliz
Iat":ba: che civili al mondo a esibirsi con veliva
a getto. E" proprio la disponibilica sul mercato di ex
avipgetti militari 2 consentire, nel 1064, la costitu
zione del team che da subito volz con gli addestra-
tori biposts L-39 Albatros, costruiti nella
fepubblica Ceca, In un primo momento la farma-
zione opera come “Khalifa et Team®, avendo alle
spalle 'omonimo gruppo, al quale dal 2004 suben
tra il noto produttors di cronografi Breitling
All'inizlo il team si esibisce con una formazione di
quattro seroplani che diventano cingue nel 2004

Il *Breitling Jet Team” oggi: dalla stagione 2005
3 pattuglia & passata & una formazione i sed aero-
plani, L-3p Albatros, affidati a piloti di grande espe
rienza, prevalentemente oon trascorsi nei ranghi
dell'Armiée de I'Air, aeronautica francese, spesso
con esperienza nella stessa “Patrowille de France” o
come “display pilot”™ di velivali ad alte prestazioni.
Ogni anno il team, con base a Digione, 5i esibisce in
una cinquanting tra manifestazioni aerse & altri
eventi, per uno spetlacold della durata da circa 20
minuti leader. Jacgues Botelin, fondatorg ¢
manager del team, ha al suo attivo 9.000 are di
valo con oltre 140 diversl tipl di aeroplan

AERD L-39C ALBATROS

apertura alare 9,44 m - lunghezza 12,93 m - altezza 4.7 M - superficie alare
18,8 mq - pésd 3 vuolo §.440 kg - peso masiimo 8l decollo 4.700 kg - fat-
tare di carico massime: +8/-49 - Implanto propulsive: un turbofan
Ukrairian Progress Ivehenko Al-25TL da 1,720 ks (3.792 Ib) - velodth
massima 755 kmyh (49 0 kts) - tangenta 11.000 M= autonomis massima con
carburante interno (858 kg, 4.1 00 Nerl) erea 3 ore @ merza - equipaggio:

FORTIS FLIGHT TEAM

| marchio Fortis & da lungo tempo legato al

mondo aerospaziale, & nel 1994 | cronografi
autamatici della casa orologiera svizzera hanno
attenuto sigilko di prova ¢ diploma per abilita-
zigne allimpiego nello spazic. Da qui, tra 'altro,
la decennale collaborazione con la stazione spa-
ziale internazionale. Alcune pattuglie acrobati-
che hanne adattato | cronografi Fartis come pro-
prio orologio ufficiale, personalizzandoll. Da qui
Iimizlativa di Chronoswiss Italia, distributore
Fortis, di stringeére un sodalizio con il team acro-
batico “vak Italia® dando vita cosi al “Fortis
Flight Team"®
Il *Fortls Flight Team” oggi: pattughia acrobatica
ufficiale Fortis, il team “Yak |talia®, con sede a
Fano (Ancona), deve Il suo nome al velivoli di
costruzione sovietica impiegati, gli Yak-52, bipo-
sto, e il monoposto Yak-55. Partecipa a tutte le
pil irmportenti manifestazioni acree nazionali ed
& formato da piloti professionisti, 0on esperienza
anche nelle “Frecce Tricolori®. | tre piloti che
effettuanc I'esibizione portano tra ['zltro al
polea i primi esemplare del nuove orologio in
edizione limitata che Fartis ha realizzato per sot-
talineare il sodalizio con il team “Yak Italia”

TAKOVLEY YAK-51/55

apertura alare p,3/8,% m - lunghezzs 7,7 m - peso & vuoto peB/fraa kg - fat-
tore di carlco massima: « 7/-549, +9/-4g - Implanta propulsivo: un motore
radiale & nove cllindri Vedeneyey M-14F da 360 HP con elica bipak 2
passo varlablle - welocitd massima 450/475 km/h - rateo di rollio
140% 300" sec - rates di salita soof .000 miminuto - equipaggio: 2/ pile-




REPARTO SPERIMENTALE OLO

componente volativa del Centro Spe-

rimentale Volo, il reparts dell"Aero-
nawtica che si occupa di sperimentazions
e collaudo. In pratica, ogni nuowvo aerd-
plano o elicottero, equipaggiamento,
qualsivoglia modifica o indaging tecnica
relativa a materie connesse con il volo ¢
le operazioni, passano al vaglio di questo
Reparto che, organizzato su ben quattro
gruppi (31° Gruppo Volo, Gruppo Tecni-
g, Gruppo Gestione Software & Gruppo
Sistemi Spaliali), vede le proprie compe-
tenze spaziare dalla valutazione di wveli-
voli quall I'Eurafighter 2000 alla proget-
tazione & messa in opera i sisterni di
soccorso oceanico da imbarcare sui -
130) per le trasvolate atlantiche.

Come mai, dungue, I'kSV alla Giormata
Azrurra 200682 1l fatto di operare in
ambiente “sperimentale” rende 'RV
particolarmente adatto a effettuare, tra
I'altra, anche be cosiddette "presentazio-
nl in volo®, ossia dimostrazioni tecniche
in wolo in occasione di manifestazioni o
saloni aercnauticl.

Cosl, se da un lato le “Frecce Tricolor”
dimostrano le capacitd dei piloti militarn
italiani, 'SV dimostra le possibilita dei
velivoli in dotazione. La prospettiva,
dunque, passa dall‘enfasi sull'uomo a
quella sulla macchina, fornendo all'Aere-
nautica Militare una completa “wetrina®
con cui farsi conoscere sia dal grande
pubblico sia dagli addetti ai lavori. Cid
che pli colpisce, comungue, & la variega-
ta tipolegia dei velivoll in dotazione.
AMX, Tornadmo, F::mf:ghrrr 3000 soltan-
to per Pratica di Mare, A questi si
aggiungone elicotteri, aeroplani da
addestramento e tutti i velivali soggetti
a medifiche sperimentali che solo i piloti
dell'RSV possono condurre,

Certo pud apparire complesso volare &
gestire velivoli diversi e in effetti lo &
ma & qui che entrano in gloco formazio-
ne & pddestramento del personale. Pre-
parati dapprima in Patria e, pol presso le
pit titolate scuole internazionall (USAF,
US Maval Aviation, Matioral Test Pilot
school USA, Royal Air Force britannica e
Armée de I'Alre francese), gl sperimen-
tatori dell'RSV maturano Vesperienza e
le tecniche per condurre & gestire in sicu-
rezza tutti gli aeroplani dell’Aeronauti-
ca. E' comunie assisters 3 un pilota che al
matting vola swll'Eurcfighter 2000, al
pomeriggio su un elicatters AR e la

I | Reparto Sperimentale Volo (RSV),

dre Boivetti

i Adeynian

$8r3 su un G2, Certo nen & semplice,
ma i quasi sessant’anni di crescita del
Reparto forniscono esperienza e meto-
dolegie di lavers pil che consolidate.
Prova ne & che non & mfrequente vedere
| nostri sperimentator classificarsi primi
nelle scuole internazionali oppure ritro-
varseli nello spazio, come accaduto al
comandante Cheli con lo Shuttle o al
colannello Vittor con la navicella russa
Soyuz. Entrambi provengond dall’RSW.

Slamo ben lontani, dunque, dallimma -
gine romantica del pilota con sciarpa e
occhialoni che vuale stupire il pubblico
con ardite manovre improvvisate alla
bisogna! Durante i woli dell'RSY molti
avranng notato, & bordo pista, un team
con radio, telefoni, pubblicazioni e
block-note. E la pil visibile tra le tante
accortezza che il RSV adotta, ad esem-
pio, durante le presentazioni in volo! a
terra il comandante del Gruppe Volo,
che ha tra le sue esperignze anche quella
di aver presentato velivoli, con un
"gergo” fatto di poche parole osserva,
aiuta, db indicazioni e, se necessario, dis
pone linterruzions di manovre o dell’in-
tera presentazione gqualora vi fosse il
minimo dubbio o qualsivoglia impedi-
mento non riscontrabile dalla cabina d
pilotaggio. «Stringi, allarga, 2 secondi di
ritardo per il tonneaux, 5.000 piedi af
top, :o* a destra per il vento..» & cosi
via, tn un fraseggio conciso, secco, ma
ambiguo, 2453l gradito dagli equipaggi e,
perché no, anche dal pubblico, che pur
non udendolo, ne apprella comungue
gli effetti, perfezione e sicurezza delle
manowvre

Le presentazioni in volo sono studiate
a tavoling: ogni singola manovra & dap-
prima provata in quota e poi, sempre in
guota, raccordata con le altre. 5o0lo
quando tutto & pronta ¢ ben assimilato
si procede a quote inferiori e, quindi, sul
cosiddette "ciela campo”, Anche i tempi
sone importante: nei principall saloni
aeronautici & nelle manifestazioni pid
importanti le “finestre™ temporali sono
rlg:d.sym-':_ Cosi e presentaZiont song
studiate per non eccedere | 7 minuti di
wolo, pena wningloniosa nterruzione
solo quando tutto @ pronto il pilota &
farmalmente dichiarato idonea a con-
durre la presentazione in volo 4i un data
aeromaobile, lui e soltanto lui, fino al 560
avwicendamenta.

L'RSY, quindi, dispone di “presentato

(medla pag 2 fianco) Dallalte, una spettacola-
re figura tratta dalla presentazione in valo
dell"Eurafighter 1000 Typhoon operata dal
magg. Mattes Maurizio, (sopra) pilota collau-
datore sperimentatore del RSV; il G222 della
*sperimentale” durante uny dells numerose
esibizioni. Foto di grippo sull'sla d&l Torna-
da. (n alto & destra) Un passaggic ad alta
velocitd del Tornado.

ri® wufficiali, attualmente il magg. pil
Enrico Pederzolli e il cap. nav. Giuseppe
Sinisgalli per il Tornads, il cap. pil. Davi-
de Cipelietti per AN, il magg. Matteo
Maurizio per 'Eurcfighter 2000, il cap.
pil. Alessandro Scaburri per I'MB.33g e,
per il G233, i magg. pil. Alessandro De
Lorenze e Luciano Ippoliti & il m.llo. a
€l. Ugo Sabenl. Questo piccolo “dream
team®, ben noto anche all'estero, & qui-
dato dal comandante del 3n® Gruppo
Volo, Il ten. col. Gianfranco Cite. |l fatto
di essere gli unici 3 presentare un dato
velivolo in Aeronautica per un periodo di
tempo significative fa sl che | postr
equipaggi swilupping conoscenze Inter-
personali con gli sperimentatori & i “pre-
sentatori® delle altre forze aeree o delle

| | l"r--"#-‘:l_*-.ﬁr:_'ra
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industrie, consentendo un prolungato e
costante scambio di esperienze che rap-
presenta un patrimenio irrinunciabile
frutto di anni e anni di contatti nei con-
testl pil ticolath, come | Salomi di Le
Bourget, Farnbarough, Berling, Dubai o
manifestazioni di rilevanza mondiale
come il Royal International Air Tattoo
Proprio al Tattoo, ma non solo, RSV
goade di ena consolidats reputazione,
avendong vinto pil volte i principali tro-
fei con il G233, ancora oggi und vera
star delle presentazioni. E', infatti, Funi-
co aeroplano da trasporto al mondo che
- s& ben condotto — pud evoluire in piena
sicurezza a similitudine di un caccia,

E in futura? Troppi sono i programmi
in corsa per poterli elencare tutti, ma,
restando in Italia, vedremo presto FRSV
con il nuowva C-27) <he, in virth delle sue
caratteristiche - oltre che per il normale
impiega di velivolo da trasporto - di
certo sostitulrd | G222 anche come
“piatto forte” nelle manifestazioni aeree.
Cia oggi piloti dell'RSV volano presso
I'industria con il nuovissimo. Aermacchi
M.246, aereo da addestramento cosi
avanzato da rivoluzionare il concetto
stesso di addestramento.

«E* il fratello minore deliEurofighter
Stesso DNA. Buan sangue non mente.,. =
Cosl si espresse il col. pil. Eugenio Lupl-
nacci, comandante del Reparto 5Speri-
mentale, subito dopo aver effettuato il
primo volo di un pilota dell’Aeronautica
Militare sul primo prototipo di questo
gioiello dell'industria Italiana, <olpito
dalle caratteristiche ¢ dallo stadio d'a-
vanzamento del progetio.

Aeroplani che nascono e peroplani che
vanno in pensione. Mancherd questan-
ne I'F-1o4, il mitico Starfighter, forse il
pitt amato da generazioni di piloti di
turto il mondo, che ha chiuso la sua car-
rierd internazionale proprio nel mostro
Paese il 27 luglic 2005 Dove? AlRSY,
naturalmente!
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roteggere lo spazio aereo nazionale da qualungue viola-
pzlmh ventiquattr'ore al glomo, 385 glomi all'anno: que-
sta & la Difesa Aerea, da sempre || compito primario, |4
ragion d'essere dell’Aeronautica Militare. Una missione svolta
in modo silenzioso e continuo sin dalla costituzione dell’Arma
Azzurra, ma che ha assunto nell'epoca del dopo 11 settembre
un ruglo di primissimo piano € a 360 gradi per fronteggiare
una minaccia che pud prendere le sembianze pld subdole e tra-
glcamente fantasiose. In questottica 'Asronautica Militare ha
riconsiderato negll ultimi tempi la filosofia d'implego di alouni
sugi mezzi e reparti e si & dotata 4l un caccia dell'vitima gene-
razione: 'Eurcfighter 2000 Typhoon. Con questo velivolo, che
# un concentrato di tecnologia e saplenza ingegneristica, la
Difesa Aerea ha acquisito ulteriore efficacia ¢ maggiore credi-
bilith, Dal dicembre 2005 il Typhoon svolge il servizio d'allar-
me, ovvero & parte attiva di quel dispositive che, in una man-

EUROFIGHTER 2000
, TYPHOON

-

ciata di minutl, assicura il decolla dei caccia dell’Aeronautica
Militare per intercettare e identificare qualunque traccla aerea
sospetta rilevata.ll pid avanzato aereo da combattimento mai
swiluppato in Europa.

Impartante anche il valore industriale del programma con
Alenia Aeronautica che partecipa per il 19,55 alla realizzazio-
ne del Typhoon, sviluppato per le forze aeree d'italla,
Germania, Gran Bretagna e 5pagna, ma ordinato anche
dall'Austria & sslezionato dalla Grecla. Alenia Asronautica in
particolare & incaricata deil’assemblaggio finale del 121 esem-
plarl italianl. Le bilith di Alenia includono la progetta-
zigne & la produzione dell‘ala sinistra, della fusoliera posterio-
re & dei piloni alari, oltre alla progettazione del sistema di
navigazione, dell'armamento, del controllo delle utility, della
E;‘npullslm ¢ dei sistemi di alimentazione secondari per tutti |

ivali,

F-16A BLOCK 15 FIGHTING FALCON

Per garantire la necessaria continuitd alla capacith della Difesa
Arres tra il termine della vita operativa dellF-1o4A5A=M, del
*leasing” del Tornada ADV € Il ragglungimento di un'adeguata
prontezza dei gruppl Eurofighter 2000, FAM. ha acquisito
dagli Stati Unitl, con formula di leasing chiavi in mano®, 45
mila ore di volo complessive da effettuare, dal 2003 al 2010,
©0n 34 F-94 ex USAF. Gli F14 hanno permesso di accrescere la
credibilith alla componente pliotata della Difesa Aerea, chia-
mata negli ultimi anni a fronteggiare I'incremento delle inter-
cettazioni di velivoli sospetti e a gestire i dispositivi di prote-
gione creatl, In occasione di eventi di particolare risonanza,
contro passibili minacce terroristiche provenienti dal cielo.

Eurofighter 2000 Typhoon

apertura alare 10,65 m - lunghezza 15,046 m- aftezza 528 m -
superfiche alare 5o mq - peso a vuoto 10,995 kg - peso massimo al
decollo 23.000 kg - impianto propulsivo: 2 turbofan Eurojet
Elzoo da dokN (13490 Ib) & secco e pokM (20.000 Ib) con post-
bruclatore - velocitd massima 2 mach - tangenza cperativa 13.000
m - autonomia massima 3.400 km - raggio d"aziene oltre 1.350 km
- equipaggic: 1-2 pilati - armamento: 1 cannone Mauser cal. 27
mm, fino a &.500 kg di carichi esterni (serbatol ausiliar, missili

aria-aris a quida radar e Infrarossa, ecc.),

Lockheed Martin F-16A Block 15 ADF Fighting Falcon
apertura alare 9.8 m - lunghezza 14,8 m- altezza 4.8 m -
peso massimo al decollo 15.890 kg - implanto propulsi-
vo: 1 turbofan Pratt & Whitney Fioo-PW-220E da 12.150
kg/spinta con postbruciatore - velocith massima 2 mach
- tangenza 15.000 m - autonamia massima di trasferi-
mento 1.900 km - - equipaggio: 1 pllota - armamento; 1
cannone cal. 30 mm a sel canne rotantl, missili arla-aria
a quida radar attiva AlM-120 AMAAAM ¢ 2 guida infra-
rossa AlM-gL Sidewinder.

Piyggaragiosis Fabse Smonelll & Leorando Baco per Aleni dirarautics
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M.346 - Alenia Aermacchi

U tima esponente in ordine tempo di una prestigiosa “fami-
glia™ di velivoli da addestramento “made in ltaly” apprez-
zati in tutto il mondo, I'M.344 nasce con un abiettivo ben pre -
cisn, fornire Ly risposta, in termini addestrativi, per tutte e
forze aeree che hanno acquisito, o lo faranno nel prossimo
futurs, caccia della nuova generazicne, Macchine quindi carat-
terizzate da alte prestazioni e manowrabilitd, da qualitd di volo
estreme & molto sfidanti anche per | piloti. Da qui il divario con
lattuale generazione di addestratori, ancorché aggiornati nel-
Fawvionica e nel software, un “gap” rilevato anche dalle forze
aeree europee che con il requisito Eurotrainer hanno espresso
I proprie esigenze in materia, ben interpretate dall'm.346,
Suoi punti di forza sono Iz configurazione aerodinamica, 1'im-
planty propulsivo, I sistema dei comandi di volo, lavionica
digitale ¢ I'affidabdlita. Quello che oggi & Funico LIFT {Lead-in
Fighter Trainer) avanzato di nuova generazione ottimizzato
per questo ruolo permette di prolungare la fase preoperativa -
riducendo | are di volo di macchine pill costose - assicurando
allo stesso tempo al pilota di gestire una macchina che per
manavrabilitd, angali 4"attacco, energia e sistemi di missions &
assai simibe ai pid recenti velivoli da combattimento.

In cares di ndustrializzazione, dopo | voli dei primid due prot-
totipl, I| programma M.34é sta coinvolgendo, oftre a quella
italizna, anche lindustria aerospaziale greca, dato 'interesse
della forza aerea di quel Paese ad acquisire il velivolo.

ALEMIA AERMACCHI M.344

apertury algre 9, 71 m - lunghezza 11,49 - sltezza 4,74 - peso magimo
ol decollo g.500 kg - repporto spinta peso o531 - fattore di carico
massimo + 8-39 - combustibile imbarcablle 1.800 kg - implanto pro-
pulive: cue turbafan Honeywell Avio Fri4-GA-100 da 2.850 ks -
welacith massima +.684 km/h - velocith di salita iniziale 100 m/sec -
tangenta operativa 13.725 m - autonomia massima 1.8p0 km - equi-
Pe9gia; 1-1 plloti - armameento; fing a 3.000 by di carichi esterni,

Bosing KC-787A & un aeroplans che aoffre la fIl:u:I:_i!'Ia di
I soter pperare sia come piattaforma per rifornimenta in wolo
sia come velivolo da trasporto, con un Carnco utl c_d 1§ con-
tainer sul ponte principale, oppure con una combinazione d
passegqeri @ cargo O anche in configurazione tutta passegger!
1 ispetto alls versione passeggeri del Boging 767, ha un pavi-
rinforzato, un portellone cargo e generatori elettrici
nti. Dispone di diverse apparecchiature per il riforni-
menta: un ficettacolo per essere a sua volta rifomito in volo;
sod sotto le ali e implanti di rifornimenta che soddisfanc | due
divarsi standard adottati per | vellwoli militari, con asta rigida
haom™ @ con sonda e cestéllo Chose-and-drogue”); pasta-
sicne RARD || (Remote Air Fueling Operater Station) per I'o-
peratare addetto al rifarnimento in volo con consolle, teleca-
mere ¢ viseri tridimensionali

con quattro esemplar| ordinatl, 'Aeronautica Militare & il
eliente di lancio del KC-767A. Tutti gli esemplari italiani saran-
no del modello convertible combl, che offre 13 possibilitd di

1.:25:..\”_“& anche passeggeri & merci insieme (oltre a poter
optars per una configuraziong solo passeggert O s0M0 mercly &
avranno la massima flessibilith in termini di capacith di riforni
menlid (nwlo

5yl piano industriale, il KC-787 impegna, a fiznco di Boeing
alsnia Aeronautica/aeronavali e le altre aziende del Global
Tanker Team. Mentre, infatti, il primo esemplare & stato inte-
ramente allestite da Boeing nello stabilimento di Wichita
(Kansas), gli alcri tre KC-767A saranng trastonmati in welivoli

tanker/transport da Alenia Asronavali a Mapoli Capodiching.
La societd di Finmeccanica curerd, tra laltro, anche la trasfor-
mazione in tanker di tre dei quattro KC-pé7A ordinati dalla
forza aerea giapponese

BOEING KC-767A

apertura lare 47,57 ™ - lumghezzs 48,51 m - alterza 15,85 m - peic
masiime al decollo 179169 ky - massima quantith di combustibile
imbarcabile: g1.824 kg - implanto propalsive: due turbafan Geperal
Electic CRa-goCIBAF da 82100 Ib con thrast reverses - welogind 2
yomila f 541 mph (874 lkmyh) - velecith di crociera 360 kmyh - Tan-
genza certificata FAA 43000 ft (13134 m) - raggin d'azione: ghabale
con rifarnimenta in volo - squipaggic 3 piletl, 1 operatore al rifarni-
menta in vels - configurazioni di carica: 14 cargo pallet nel main deck
& tre mel below deck (3enza serbatol ausiliari), sedii pallettizzati per

100 pasieggeri
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Aero Industries & attiva nellz
one, costruzione @

aeronauticl e component| strutbu
eccellenza della pro-
duzione Piaggio Aero S0n0
Avanti 1, swiluppato dall'amonimao
biturbina, & il Pas&DP
del “Piaggione”. Biturbina con ala
n pasizione mediana, impennagg|
di coda a T e pilani canard sul
musa, il Pago, oltre che in ambito
civile, & ampiamente diffuso tra
cominciare dall’Asronautica Ml
utente, con 15 macchine, a
dil plocodl muciel
I'Awiazione dell'Esercito (Tre velivoli), con

| *istituzionali® a

tanto a quello d

di trasporto welooe ¥
operare ancheé con un 50

o Forestale delio

PIAGGIO P11 B
apertura alare 1 4,03 m
m - peso massimo al decollo §.239 kg - impianta propy
sivo: due turboelica Pratt & Whitney Canada PTAA-66 ¢
Bso sHP - velocith massima 732 kmjh - tangenza 12.50
m - autonomia 1.592 km - equipaggio: 2 plloti, 1 speci
lista, 5-B passeggeri.

za), la Protezione Liv

Stato e dei Vigili de - lunghezza 14,41 M

hanno apgena ricevuto ¢ prenderanno 4 Dreve
nuowo PiBo Avant
Equipaggiato con la nuova avionica, interamenté digitale

Rockwell-Callins Pra Lin

martan & il plb avanzato tra i velivoli da Trasporto

| muova generazione. Unico nelld sud

§ Sipressamente progettato per questo

olg allo stato dell'arte
ropulsiva e sisremistica;
d=l costi, estrema flessibilitd
con gli aergplani da trasporto

no o0z con il Ministero della
c-37) allAsronautica Militare
sofisticata: infatti, rispettd

sono datati di sonda per il riforn

menta in wolo, di sistema di autoprotezione e 41 HU D (Head
sresentazione dei datl di volo, Oltre
e il velivolo & stato finora ordinate dal-

3 autica greca (12 esemplan pil tre aprione), da
ministero della difesa della Bulgaria (otto) e dalle forze arma
te della Lituania (tre). Negli Stati Uniti, il C-27) COnODe =
nell'ambito del programma ICA, Joint Cargo A rcraft — all"am
modernaments -:-: a fi aeroplani da traspdrio
dell'US Army e dellUSAF (1]
rinngnd del
mnodtre in fase di valutazione de |
faud nché di alcuni Paesi europel recen
ti membri della MATO, come la lepubblica

om |, wlpld

yia, A
fiven

s Romania @ la Slovacchia

ALENIA AEROMNAUTICA (GMAS) C-27) SPARTAN
|unghezza 33,70 m - altezza .60 M

aperturs alare 28,70 m
implanto propulihvo: due

peso massimo al decollo 31800 kg -
turbine Rells-Royce AE2: coda da 4.700 SHP - ve peitd Madsima
eoo km/h - autonomia 565 0 km a 500 kmfh - equ paggio: 2 pllo-



quanto di piv avanzato Uindustria elicotteristica

passa ogql offrire nella categoria delle 16 tonnel-
late, L'EH-101 permette una flessibilita
di configurazioni e d'impiego in
grado di soddisfare i pid diversi
requisiti militari e civili, combina-
ta con un'economia d'esercizio che
nestun altro elicottero della sua
classe pud vantare,

L'EH-101 & offerto sul mercato sta-
tunitense, in collaborazione con
Lockheed Martin ¢ Bell Helicopter,
nella versione US-101, gid selezionata
in 23 wnita quale nuovo elicottero per
il trasporto presidenziale negli Stati
Uniti. In Italia, invece, I'EH-101 & skaio
adottato dalla Marina Militare che lo
impiega come elicottera antisom ¢ da
attacco contra unita di superficie, non-
ché per il supporto alle forze anfibie. Tra
le caratteristiche peculiari di questa mac-
china il livello di sicurezza garantito dai
tre motori, il sistema HUMS (Health and
Usage Monitoring System) per il controlle
delle condizioni & dell'usura del componenti dinamici e
dei propulsori e |'avionica avanzata dall'elevato poten-
ziale di crescita

pmdutm da Agustawestland, I'EH-101 rappresenta

AGUSTAWESTLAND EH-1 o1

digmetro rotore 1 8,59 m - lunghezzs totale 33,80 m - lunghez
za fusoliera 19,53 - peso Massimo 14400 kg - impianto propu
shvio: tre turbine General Electric T700/ToA & 1.71 4 SHF - valo
cltd massima 309 km/h - equipaggio: 1 -2 piloti & 2 specialisti.

AgustaWestland AW.I139

FAW 39 & un elicottero biturbina di nuova generazione,
L nella classe delle & tonnellate, progettate per trasportare
15 passeggeri alle pil alte velocit, con la cabina pib conforte-
vale e con la miglicre riserva di potenza di ogni altro elicotte-
ro della sua classe.

Crazie alle innavazioni che introduce in ogni aspetto pro-
gettuale, dall’aerodinamica al controllo digitalizzato dei moto-
ri, PAW 139 garantisce queila flessibilitd operativa che viens
richiesta a un moderno elicottero in grade di svolgere diffe-
renti tipglogie di missione sia civili sia militari. Ordinato recen-
temente dal Dipartimento della Protezicne Civile, FAW 119 &
suscettibile soprattutto di impleghi come trasporto, commer-
ciale & corporate, compiti di “law enforcement”, nonché EMS
(Emergency Medical Service) e SAR (Search And Rescue)
Arrualmente gil AW.13¢ ordinati sono oltre 190 da clientl d
cingue continenti.

Dell’Aw 13g AgustaWestland sta sviluppando anche una ver-
signe per impieghi militari, FAW.149, una macchina da 7-B ton
nellate, che va a inserirsi nel segmento degli elicotteri med
multiruclo. Capace di imbarcare fino a 15 militari, VAW.249
awrh un rotore princlpale pentapala e potrd volare a una velo-
cita di crociera 4i w60 nodi. L'avionica, ampiamente persona-
lizzabile, disporrd di sistema di visualizzazione con display a
cristalli liquidi, mentre i comandi di volo saranmo completa-
mente digitali 3 quattro assi, Un sistema HUMS, Health and
Usage Monitoring System, vigilerd, infine, sullo stato delleli-
catterg che avrd molti accorgimenti tecnici per incrementarne
la capacitd di sopravvivenza in ambienti astili. AW 139 potra
eisere (mplegato per scorta armata, ma anche per ricerca e
S0CCOrS0, evacuazions sanitaria e come piattaforma per
comando & controlla o gru volante,

AGUSTAWESTLAND AW.139

diametro rotore 11,80 m - lunghezza totale 14,48 m - lunghezza
fusoliera 13.52 - peso massime 4l decollo d.400 kg - implante
propulsive: due turbine Pratt & Whitney of Canada PT4C-67C da
1,479 sHP al decollo - velocitd di crociera 140 kis (10é kmh) -
vale a punto fisso in effetto suole 5.273 m - vale & punto flsso
fuori effetto suolo 3.¢42 m - massima quota operativa 4.100 m
- rateo di salita massimo 12,14 m/sec - raggio dazione 500 mn
{927 km) - autonomia 5 ore - equipaggio: 1-2 pilot - fino a 15
passegger.
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Alrbus Ao (Germania)
Bireattore da trasporto pﬂ'l’!ﬁl‘l‘lﬂﬂ' & Cargo e per evacuazane
sanitaria strategica.

apertura alare 43,90 m - lunghezza 44,66 m - altezza 15.80
m - peso massimo al decollo 164.000 I:E - implanta propul-
sive: 2 turbofan CFé-8oC2 da 230-280 kM - velocith massi-
ma 0,84 mach - autonomia 9.600 km - equipaggio: 2 pilo-
ti, asgistenti di velo, fino a 110 passeggeri,

BOEING E-3A (NATO)

Quadrireattore con funzione di piattaforma radar aero-
partata per sorveglianza e funzioni di comandao, control-
lo & comunicazioni. In walo a §.150 m un E<2A pud con-
trollare con il radar una superficie di 31amila kmg..
apertura alare 44,45 m - lunghezza 46,48 m - altezza
11,78 m - peso massimo al decollo 147.427 kg - combu-
stibile imbarcabile 70,371 kg - impianto propulsiva: 4
turbofan Pratt & Whitmey TF33-100A - velogitd massi-
ma oltre Boo kmfh - tangenad operativa 9150 m -
autonomia senza rifornimento in wolo oltre 10 ore -
equipaggio: 2 piloti, 1 navigatore, 1 flight engineer ¢ 13 mem-
bri del “mission crew”.

C-160 TRANSALL (Germania)
Biturbina da trasporto di costruzione franco-tedesca.
apertura alare 40 m - lunghezza 33.4 m - altezza 1,467 m - peso
massimo al decollo 51000 kg - impianto propulsiva: 2 tw
liche Rolls-Royee Tyne Mi.2a da 5845 sHP - velocith massima
515 km/h - tangenza operativa 24.000 fi - equipaggio: 2 piloti,
1 navigatore, » specialista, 1 addetta al carico, fing a 93 soldati

LOCKHEED MARTIN F=186C FIGHTING FALCON (Belgio)

Olanda,
Seati Uniti)
Cacxia monoreattore mono e bipo-
st contraddistinto da elevata manowrabilita e

dalla particolare configurazione dell’abitacolo con grande
*canopy” a bolla, “side stick” & sedile inclinato a 30° per con-
sentire al pilota di sopportare meglio le manovre a elevato
numera di “g” (fino a +¢). Belgio & Olanda impiegano || model-
lo F-ubAfMLLL.

apertura alare 0 m - lunghezza 15,02 m - altezza 5,09 m - peso
massima al decollo 19.187 kq - impianto propulsivo: 1 turbofan
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Ceneral Electric Frio-GE-12p da 13160 kg/s con postbruciatore
- welocita massima 2.200 kmyh - ranzen:a operati-

va oltre 15.000 m - autdnomia 3.21

km (senza armamento) - equipag- "
glo: 1 pilota - armarmente: 1 cannone o
cal. 20 mm, fino a 5.440 kg di carichi : e 3
asterni.

MCDOMMNELL (BOEING) F-4 PHAMN-
TOM Il (Germania, Turchia)

Germania e Turchia sona tra gli ultimi
utllizzatori del bireattore multiruclo
Phantom, prodotio in circd 5,300 esem-
plari. La versione F-4F & un modello da
difess aerea, 'RF-4E un ricognitore,
apertura alare 11,48 m - lunghezza 19,20
m - altezza 503 m - peso massimo al
decaollo 27965 kg - impianto propulsive: 2
turbogetti General Electric Jrg-GE-17 da
B9 § con postbruciatore - velocitdy
massima 2.390 km/h - tangenza operativa
oltre 18,975 m - autonomia massima 1.450
km {con armamenta) - equipaggio: 1 pilata,
1operatore di sistemi - armamento: 1 canno-
ne cal. 20 mm, fing a 7.250 kg di carichl
estern|.

MI-B HIP (Uingheria)

Elicottero biturbina multireolo. Prodetto in
altre g.900 eiemplar, impbegati i guasi do
Paesl,

diametro rotore 21,29 m - lunghezza 25,31 m - altezza 555 m -
peso massimo al decollo 13.000 kg - implanto propulsivo: 2
turbine Klimov/isotov TVa-117MT da 1900 sHP - velocitd mas-
sirma 250 krm/h - tangenza operativa s.000 m - autonomia mas-
sima 1.100 km - equipaggio: 2 piloti, fine a 28 soldati.

Mi-24 Hind {(Ungheria)
Elicottera biturbina da combattimento con posti di pilotaggio
in tandem e compartimentd per il trasporto di una squadra di
:aldqtl. Prodotto in oltre 2300 esemplari, impiegati in 15
aesl.
diametro rotore 17,30 m - lunghezza 21,35 m - altezza 547 m -
Eesn massima al decollo 11,500 kg - Implanto propulsivo: 2 tus-
ine Klimav/lsatov TVi-n7WM da 2.235 sHP - velocitad massima
335 km/h - tangenza operativa 4.400 m - autonomia massima
1,120 km - equipaggio: 1 pilota, 1 copilota-gunner, 1 specialista,
fino a 8 soldati - srmamento: 1 mitragliatrice cal. 12,7 mm, fino
2 1.200 kg di carichi esterni.

MIKOYAN GUREVICH MIG-29 FULCRUM-A (Polonia)
Bireattore monoposto da caccia o&nlumpn. €On capacitd di
attacco al swolo. Caratterizzato da elevata manovrabilith,
risultate di uno studio aerodinamico molto avanzato.
Predotts in quasi 1.500 esemplari forniti 2 25 Paesi,

apertura alare 11,346 m - lunghezza 17.32 m - altezza 4,73 m =
peso massimd al decollo 18.000 kg - impianto propulsivo: due
turbofan KlimovSarkisov R-330 da 8.300 kg/'s con postbrucia-
tore = velocita massima 2445 kmjh - tangenza massima ope-
rativa 18.500 m - autonomia 1.500 km - equipaggio 1 pilota -
armamento: 1 cannone cal. 30 mm e fino a 4.000 kg di carichi
estern|,

ROCKWELL INTERNATIOMAL B-1B LAMCER (Stati Liniti)
Eilradrlrcatm da bombardamento con ala a geometria varia-
.

apertura alare freccla minima/massima 41,8/(24,1 m - lunghez-
I3 44,56 m - altezzs 104 M - peso a vuoto 86.183 kg - peso
massimo al decollo 298.634 kg - Implanto propulsive: 4 turbe-
fan General Electric Fio1-GE-102 da 30.000 |b con postbrucia-
tore - velocitd al livello del mare oltre poo mph (1,2 mach) -

tan-
genta io.ooo It
{9044 M) - autonamia inter-
continentale senza rifornimento in volo -
equipaggio: 1 pileti, 3 operator dei sistemi d'arma.

SUKHOI 5U-22 FITTER (Polonia)

Mongreattore monopasto da attacco al suolo, ma sviluppato
Come cacia intercettore, & variante da esportazione del 5u-17
Fitter. Semiali esterne 3 geometria variabile,

apertura alare freccla minlma/massima 13,68/v0,02 m = lun-
ghezza 19,02 m - altezza 512 m - peso massimo al decallo
19.500 kg - impianto propulsivo; 1 turbogetto Saturn/Lyulka
AL-11F-3 da 1.210 kg/s con postbruciatore = velocitd massima
1.850 km/h - tangenza operativa 15.200 m - autonoamia massi-
ma 3.550 km - equipaggio 1 pilota - armamento: & cannoni cal,
3o mm, fino 3 4.250 kg di carichi esterni,

VOUGHT (LTV) A=7H CORSAIR Il (Grecia)

Maonareattore monoposto da attacco al suolo.

apertura alare 11,81 m - lunghezza 14,04 m - altezza 4,90 m

peso massimo al decollo 19.050 kg - impianto propulsive; 1

turbofan Allison TF1-A-1 da 6580 kg's - velocitd massima

1120 kmy'h = autonomia massima 3.670 km = equipaggio 1 pilo-
ta - armamenta: 4 cannane cal, 20 mm, fino a &.800

kg di carichi estemi.




AMICI D'OLTRALPE

all'ltalia, non solo geograficamente. Forse non maolti

sanno che negli ultimi mesl sl sono concretizzate con
queste Mazion iniziative comuni per superare le frontiere e
rendere pill incisiva la lotta al terrorisme. Sono stati settoscit-
tl infatti accordi che contemplano la difesa aerea reciproca,
soprattutto in particolari circostanze o nel corso di specifici
eventi. Le Olimpiadi invernali di Toring hanno stimaolato que-
ste misure che, ad esempio, prevedeno che velivoll milicari dei
rispettivi Paesi possano penetrare negll spazi aerei dellaltra
Mazione per scortare eventuali ssromobili sospetti o nen auto-
rizzati al sorvolo. Guesti accordi permettono di metters a fat-
tor comune ['efficienza della catens di allertamento NATO e
I'efficacia di poter entrare nello spazio aereo altrui (o in quel-
lo itallano) per Inseguire un velivolo non autorizzato senza
perderio di vista in modo da prevenire |'attuazione di un even-
tuale intento ostile.

an:la, Svizzera & Austria sono Paesi maolte vieini

DASSAULT MIRAGE a000-5

Menoreattore mane ¢ biposte multirecle che rappresenta ultimo
espanente defla “dinastia® del Mirage e del quale conserva peraltra La
particolare configurazione con ala & delta. La produzione del Mirage
2000 sfiora oggi le doo fornibe a otto Paesi, tra cui la Francia, in nove
tra wersioni e varianti. Il velivolo, infatti, pud essere implegato per
missioni di difesa serea, attacco al suolo e attacco nucieare,
apertura alare 9,13 m ~ lunghezzd 14,65 m — altezza 520 m — peso
massimo al decollo v0.840 kg - implanto propulsiva: 1 turbafan
SNECMA M53-Pa da 9.700 kg's con postbruciatone - velocith massima
1300 len/h = tangenza cperativa 18.300 m - autonomia 3.520 km -
equipaggio 1 pilota - armamento: 1 cannone cal. 30 mm & fino a
4.000 kg di carichi esterni (serbatol ausiliari, missill aria-aria, ecc.).

MEDONMELL-DOUGLAS (BOEING) Fla-18C HORNET

Bireattore biposta multiruolo migliorato nell‘svionica e nell implanto
propulsivo rispetto alla conflgurazione originale dell’®/A-18 Hormet.
Acquisito anchve dalle forze aeree di Australia, Canada, Finlandia,
Kuwait, Spagna e Stati Uinitl,

apertura alare 1,43 m = lunghezza 17,07 m - altezza 4,66 m - peso
massimo al decollo 25400 kg - implanto propulsivo: 2 turbofan
General Electric Fqo4-GE-402 da B.o10 kg/s con postbruciatore -
welocitd massima 1.915 kmjh - tangenza operativa 15.240 m - autono-
mia 1.500 km - equipaggio 1 pilota - armamento: 1 cannone cal. 10
mim € fine a 6.100 kg di carichi esterni (serbatol ausiliar, missill aria-
arla, ecc. ).

SAAR 105

Bireattore biposto da addestramento e appoggio aeren ravvicinato
dallinconsueta configurazione dell'abitacolo & posti affiancati, Dopa
la Svezis FAustria ne & il principale wtilizzatore con 40 macchine.
apertura alane g5 m - lunghezza 10,80 m - alTE22a 1,70 M - peso Mas-
simo al decollo &.500 kg - implanto propulsive: 2 twrbogetti General
Electric JBs-178 db 1.290 kg/s - velocith massima 970 km/h - tangen-
Z3 operativa 12000 M - autenomia 1800 km - equipaggio -2 pilati -
armaments: fino & 1.000 kg di carichi esternd.

Aqusta Ao

Elicottero medio biturbina da collegamen-

te e sorveglianza impiegato, oltre che
dall'Aviazione dell'Esercito, dall’Arma de
Carabinieri, dalla Guardia di Finanza {A.100
I} e dallz Polizia di Stato, anche nella ver-
siane migliorata A.aogE Power. Macchina
confartevale e molto veloce

Diametro rotore 11,00 m = lunghezza 13,03 m
- altezza 3,30 m — pesn massimo al decollo
1.720/1.B50" kg — implanto propulsivo: 2 turbi-
ne Allison 250-C:oBfPratt & Whitney of

Canada PW1osC* da 425527 sHP complessivi -

velocith massima 150/e48* kts (278/111° km/h) =

tangenza in hovering in effetto swolo 3.200/4.672° m - autono-
mig massima 647 km = equipaggio 2 piloti, 1 specialista, 4-4 pas-
¥2q92ri. “A109E Power

AgustaWestland A.120CBT Mangusia
Elicotters da combattimento multiruale in
grado di swelgere missioni diurne/natturne in
egni condizione ambientale, I'A1zp deve la
sua efficacia operativa a un cockpit allo stato
deil’arte & a una completa integrazione degli
armamenti, dei sensori, del sistema di prote-
rione & dei sottosistemi di bordo In un unica
siitema di missione. Mella sua attuale e pli
receénte configurazione CBT (introdotta
come retrofit sul primi esemplari) & impie-
gato dall'Aviazione dell’'Esercito come
tlicottero da Esplorazione & Scorta (EES).
diametro rotore 11,90 m - lunghezza totale 12,40 - peso massi-
ma 2l decollo 4.600 kg - impianto propulsivo: due turbine Rolls-
Royoe GEM 1004 da 825 SHP - velocitd massima 289 km/h - mas-
sima quota operativa a puntd fisso in effetto suolo 4,725 m -
autonomia 2 ore 50° (640 km) - equipaggio: 2 piloti (pilo-

ta e copllta/gunner) - armamento; 1 cannone
brandeggiabile cal. 20 mm, varie combina-
zhoni di missili controcarre, Aria-aria, razzi e
mitragliatrici

Aqusta-Bell AB 47G3/)3

Elicotteri monomotore a pistoni, i primi in
dotazione allArma Carabinieri a partire dal
a5 per sorveglianza, collegamento e soccor-
50,

Diametro rotore 11,32 m = lunghezza 13,17/13,20"
m {ratarl in mato) - altezza 1 831,91 m - pesp
massimo al decollo 1.340 kg - implanto propulsi-
¥0o 1 mobore a pistoni Lycoming TVO-43581A da
170 HP - velocith massima al livello del mare 160
km/h - tangenza in hovering in effetto suole 4100 m - avtono-
MEla Madsima $07/338° km - equipaggio 1-1 pllotifr-2 piloti, 2
passeggeri.

Agusta-Bell AB.112

Elicottera biturbina multiruole impiegate, altre
che dall’Aeronautica Militare e aal?a Marina
Militare, dalla Polizia di Stato che o utilizza per
sorveglianza e Erasparto.

Diametro rotore 1943 m = i.ll1g|'lEIzd 14,00 m =
altezza 4,40 m - p2so massimo al decolle 5.080
kg - impianto propulsive: complesso Twin Pac
con 3 turbine Pratt & Whitney of Canada FTST-
1 da 1800 sHP complessivi - velocitd massima
150 kts (240 km/h) - tengenza in hovering in
effetto suolo 3060 m - autonomia massima
495 km - equipaggio 1 piloti, 1 specialista, 12-

13 passeqgeri.

Agusta-Bell AB.412
Elicottero biturbina multirusle impiegato
dall’Arma del Carabinieri, dalla Guardia di
Finanza ¢ dalla Guardia Costiera che ne apprez-
1ano patenza e capacitd di carico.
Diametro rotgre 14,02 m - lunghezza 17,11 m =
altezza 3,48 m - peso massimo al decollo
5397 kg - impdanto propulsivo: 2 turbine
Pratt & Whitney of Canada PT4T-3D da
1800 SHP complessivi = welocitd massima
140 kts (259 km/h) - tangenza in hovering
ineffetto suola 3,109 m - Autonomia massima g7o
KT - equipeggio 1 piloti, 1 specialisia, 1213 passegger
Alenia Aeronautica ATR.42-400MP Surveyor
GQuesto velivolo rappresenta la risposta tecnologica alle esigenze,
In costante evoluzione, del pattugliamento marittimo. | ruoli pri-
mari del welivolo sono ricerca, identificazions e sorveglianza di
umith di superficie, sorveglianza marittima & costiera, ricerca e
SOCCOrs0 (SAR), rilevamento di fonti inguinanti,
Ruoli secondari sono trasporto, servizio di
serpambulanza @ trasporto di passeggeri e
mercl. L'ATR. 42MP Surveyor, basato su una
piattaforma collaudata da oltre d7o velivoli
ATR wenduti in tutto il mands, & dotato del-
I'awanzato sistema di missione ATOS sviluppa-
o da Galileo Avionica e in Italia & gid stato
adottato da Guardia di Finanza e Guardia
Lostiera,
Partendo dal pid grande ATR 7z Alenia
Aeronautica ha quindi sviluppato FATR.72ASW
(ASWY, Anti-Submarine Warfare) con funzionali-
ta di missione complete e la versatilitd necessarie
per cercare, rilevare, identificare, monitorare & attaccare obiettivi
subacquei e di superficie. L'ATR.72 ASW integra
un sistema i missione tattico, di patrug -
menta ¢ 4i sorveglianza, dotato di sensori
quali radar di ricerca, sistema acustico con dis-
positive per il lancio di boe sonar, sistema
elettro-ottico, rilevatore MAD (Magnetic
Anomaly Detector) per lindividuazione di
ancmalie magnetiche, sisterna di autoprote-
zigne con apparati per la sorveglianza elet-
tronica  (ESM, Electronic  Support
Measures), sistema per allarme antimissile
MWSE  (Missile  Warning  System),
chaffjflare dispenser & quattro piloni per
cariche di profondith, siluri ¢ missili antinave, Dieci
ATR.72ASW sono stati ordinati dalla marina turca.
apertura alare 24,57 m - lunghezza 13,47 m - altezza 7,7¢ m - pesn
massimo 3l decollo 17.000 kg - impiasto propulsivo: due turboeli-
ca Pratt & Whitney of Canada PWhayE da 1240 sHP - velpcith
massima 280 kts (518 km/h) - tangenza massima operativa 7.575 m
= autonomia 8 ore (1.Bso km) - equipaggio: 2 piloti, s
specialistifoperatari.
BOEING AV-8B Plus HARRIER i
Caccia ognitempo monoposto subsonico,
evoluzione diretta dei VSTOL della British
Agsrospace prodottl su licenza dalla
MecDonnel-Douglas, oggl dalla Boeing, e
prowvwisto di una dotazigne avionica alle
stato dell’arte. La Marina Militare wtilizza
I'Harrier Il Plus principalmente per la difesa
aerea della flotta, con un ruclo secondario
di attacoo. La versione italiana &, armata con
un cannone da 5 mm a cinque canne rotan-
ti, con missili @ medio raggio a guida radar

g1
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AMBAAM & missili AlM-gL Sidewinder a
guida infrarossa (1) per gli ingaggl rav-
vicinati. E' dotato di wn radar multime-
de in grado di assicurare nelle missioni
di difesa I'aggancio di abiettivi a tutte
le quote e, nelle missioni tattiche, la
mappatura del terreng e Iidentifica-
ziane del bersaglio anche in condizio-
ni meteorologiche awverse,

apertura alare 9,24 m - lunghezrza
14,55 m - altezza 3.6 m - peso 3
vuoko &.458 kg - peso massimo al
decollo 14.96¢ kg - impianto propulsive:
un turbofan & gett orientabili Rolls-Royce Faos-RR-
408 Pegasus 11-81 da 10.900 kg/spinta - velocith massimo sul livel-
Io del mare 0,98 mach - velocith massima in quota 0,91 mach - rag-
gio d'azione 360 km con 2.700 kg di carico bellico - equipaggio: 1
pilota - armamenta: 1 cannone da 25 MM a § canne retantl, 1ing a
un massimo di 5.000 Kg di carlco bellico.

Boeing-Agusta CH-47C CHINDOK ; d y
Elicottero da trasporto medio (ETM) in dotazione all’Aviazione
dell'Esercito, impiegato in teatri operativi “fuori area” e per mis-
sionl antincendio.

diametra rotore 18,39 m - lunghezza totale 30,18 - peso massimo
al decollo 17.450 kg - implantd propulsive: due tufl:lnl-u.l AVCD
Lycoming Ts5-L-11A da 3.800 sHP - velodit massima 154 kis {13_6
km/) - massima quota cperativa a punto fisso in effetto suolo
3300 M - 3utonomia Massima 1140 km - equipaggio: 2 piloti, 1
specialista, fino a 44 passeggeri - armamenta: 1-3 mitragliatricl
brandeqgiabili cal. 7,462

Breda Nardl (Agusta)-Hughes NH-506MD
Elicottero leggera mongturbina da addestrame
to & sorveglianza diurna Implegato dalla Guard
di Finanza
Dlametro rotore 8,03 m - lunghezza 9.24
alterza 1,48 m = peso massima 3l decollo 1.157 kg
impianto propulsiva: © turblne A ison ag0-18 daj
sHIP "deratata” a 2178 sHP = velocit massima 132 X
(244 km/h) =autonomia massima 590 km — equipa
gio 1 piloti, -3 passeggeri
Dornier Do.228

Aeroplana da collegamento e trasporto legge
(ACTL) in dotazione allAviazione ge |"ESercinm
apertura alare 16,97 m - lunghezza 18,56 m - aitez

4,86 m - peso massimo 2l decollo G.400 kg - impian
propulsivo: due turboelica AlledSignal TRE331 da 840 sHP - ve
cith di crociera 370 km/h - tangenza massima operativa 7.575 A
autonomia 3 ore 20° (1210 km) - equipaggio: 2 pHoti, 1 specialis
8 militari equipaggiati o 18 paracadutist o 1.904 kg di carico
PIAGGIO P.i65DLY SEM
velivole da pattugliamento e sorveglianza in dotazione
servizio Aereo della Guardia di Finanza e alla Guardia Costiers
in atta I“upgrade” di abcuni esemplari allo standard DM C
nuove turboeliche Pratt & Whitney ¢ aggionramenti dell’avion
e dei sistemi di bordo. apertura alare 14,69 m - lunghezza 11,53
- altezza c.00 m - peso massimo al decollo 4.500 kg - impar
propulsivo: due turboelica Textran Lycoming LTProt-700 da &
sHP - velocith massima 220 kts (o7 km/h) - tangenza massi
£.535 m - autonomia 1086 km - equipaggio: 3 pilohl, 2 Spel
stifaperatori.

“METTENDO INSIEME TUTTI | NOSTRI PARTNER DELL'F135,

STIAMO REALIZZANDO UN SISTEMA INTEGRATO MIGLIORE”

Per motorizzare la prossima generazione di c20cia monomiolor, non bastang
i gusti componend. £’ necessano che ogei componente lavr come un
sistema. Stiamo collaborando con le migor societa aerospaziel del mondo
per reakizzare i molore da caccia il avanzato mai costruio. | dipendenti
Pratt & Whitney. Molorizzare la fbena™

sy Meid 1000 I

"ACQUA PER TUTTI": IL VIS E L'AERONAUTICA MILITARE INSIEME
NEL 2006 PER COSTRUIRE POZZI IN AFRICA.

Raceolta fondi a Pratica di Mare il 17 settembre In occa-
sione della "Glornata Azzurra 2004",

Acqua per tutti® & il nome del progetto umani-

tarlo condotto dal WIS (Volontariate Internazionale per
Svilupp), organismo non governativo promosso da
entro Mazionale Opere Salesiane, per la costruzione d

f"acqua in Africa
L'Aeronautica Militare contribuisce al progetto
raccolta di fondi realizzata sia attraverso contri-
¢l personale A Forza Armata = inizia
‘un‘ora del nostro lavoro per chi ha
occasione di eventi ¢ manifestazioni
2zate sulle proprie basi e aperte al pubblico. In
particalare, in occasione della “Giornata Azzurra®, il pub-
wra |3 possibilitd di dare un contributo concreto al
progetto effertuando donazioni presso gli stand espositi-
del V|5 presenti a Pratica d

orninata

possibile in ogn V15 attraverso:

Caso sosteners
nto corrénte bancario (n. s2oo000 della Banca Popola-
W5 03200 ABl 05018 CIN F)

i8182001)

o del progetto & quello di favorire |'ac

bile tramite la realizzazione di una
e a guesta inmiziativa, resa possibile
ssistente da tempo nel con-
di Don Bosco e le ammini-
tica Militare inten 0
glioramento delle condi-
fricane. |l diritto all'acqua
dichiarazione del millennio del-
y fame e la povertd nel mondo
diritto di accedere all'acqua, infatti,
¢ || rischio di carestie e contribuisce
di mortalith infantile

& il progetto di solidarietd che I'Aero-
anciato il 2B marzo 2004, in occa-
filvérsario. La collaborazione con il
rio nel solco di tale “tradizione”, inaugura
casione della stessa ricorrenza nel 20035, con I'a
i bo" per la costruzione di un
bambini a rischio di sfrutta-
ma regiong Jdeil sud-est aslatico, area

1004. Il centro
3 ac0mila euro raccolti tra
¢ stato inaugurato lo scor-
o] presidente del VIS, dott
» di Stato Maggiore dell’Ae
a aerea Leonardo Tricarico
centro ospita circa mille bambini

esione al *Progetto -1,___.._.._

centro di accoglienza per

Attualmente
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Bull Air Race” & semplice, ma quello
che viene richlesto ai plloti in questa

Ljn-.:lea il concetto alla base del *Red
f

nuova disciplina del volo & straordinario. In
pratica, ai piloti che competono nel *Red Bul
Air Race” viene chiesto di volare tra una serie
di ostacoll gonfiabili secondo un percorso
prestabilito complendo una s&nie di acrobazie
nel minor tempo possibile

Qualsiasi errore durante la gara si traduce
n una penalita o, nel pegglore dei casi, in una
squalifica. L'Air Race & come una gara di sla-
om nel cielo che richiede grande abilich ¢
malta esperienza di pilotaggio, sia in quello a
b 3 guota che In |.'|l..'|."ll¢ acrobatico. Dgn
pilota deve possedere riflessi pronti ed essere
n grado di esequire figure acrobatiche a una
velocktd che supera | 400 kmh sperimentan
do una forza di gravith di +10g9, ovvers equi-
valente a 10 volte il propric peso corporen.
Questo & quello che si richiede ai piloti che
prendono parte all’Air Race ed & per questo
che solo | miglior] del mondo hanno l'espe-
rienza necessaria per poter partecipare alla
World Serles. La pressione di correre contro il
tempo, volando a gran velocith ed eseguendo
contemporaneamente manovre acrobatiche
rende IAir Race una manifestazione unica ne
mondo dei motori,

Oqgnil percarso di qara del World Serles pre-
senta difficolty che variano di tappa in tappa;
alcuni percorsi sono creati per una vera e pro-
pria gara di welocith, altri si focalizzano mag-
giormente sulla tecnica, | piloti che prendono
parte all'Air Race World Series devono volare
n quattro sessioni, due di qualifica e due
nella gara vera e propria. | risultati di agn
sessione determinano l'ordine di partenza
per il round successivo. | tempi e | plarza-
menti vengono invertiti cosl che il pilota con

"

| tempo maggicre parta per primo
metraggio inizia quando |l pilota sorpassa |la
linea di partenza e sl ferma quando taglia
traguardo. Il vincitore & colui che ottiene
miglior tempa, incluse le penalitad applicate
per divers| t pi di infrazione, A ogni Alr Race
piloti accumulano punti per la classifica gene-
rale che, alla fine di ogni stagione, incorona
campione del World Series

percorso di gara di circa 1,4 km & traccla-
to da una serle di piloni gonfiabili da attra-
versare in senso orizzontale (piloni blu) e
verticale (piloni rossi). Ogni pilone gonfiabile
£ alto circa 19 metri, con uno spazio di 10-14
metri tra le basi dei piloni. La larghezza delle
porte & di 10 metri per il volo verticale, di 1
per quello orizzontale e di 14 quando |'attra-
versamento degli ostacoli richiede l'esecuzio-
ne di manovre acrobatiche.

crong-

NORTH AMERICAN B
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AERONAUTICA MILITARE

MISSIONE DIFESA

PANAVIA TORNADO |DSAT-ECR

Il Tornado & un velivalo da combattimento bireat-
tore, biposto, con ala a geometria

variabile & capacitd ogni-
tempo che IAsronautica
Milivare ha acquisito a
partire dal 1982,
Tramantata il rischio di un
confronto militare globale,

la probabilita di wtilizzare

un velivelo come il Tornado,

la cui efficacia & stats accre-
sciuta dall’acquisizione di
sisterni d"arma d'avanguardia,
riguarda essenzialmente |e
cosiddette “operazioni di
risposta alle crisi®, interventi
clo® nelle fasi pid wirulente di
un confronto militare con lo
scopo di attivare |l processo di
progressiva stabllizzazione, di
svolgere quellazione di deterren-
13 che permettono, insieme, di
garantire, dal cielo, la sicurezza
delle forze di superfiche e di spegnere, sul nascere, possibili
*ritorni di fiamma®. || ruclo di questi velivoli va quindi inqua-
drato unicamente con finalith strumentall alla vocazione paci-
fica del nostro Pagse.

DETERRENZA E SOCCORSO

Wella versione standard IDE
in dotazione al & Stormo c
Ghedi & al 34° di Glola de
Colle, il Tornado pud esser
impiegato Come caceia
bombardiere ¢ ricognite
re. Il so* Stormo
Placenza, invece, & équl
paggiato con la variant
IT-ECR, specializzat
nella soppressione dell
difese aeree avversari
mediante Iimpiega «
missili aria-superfici
AGM-BB HARM, Dt
Tornado 1DS & in att
un programma ML
(Mid-Life Update
wolto ad estendern
la vita & le capacit
operative.
apertura alare min./max 13,00/8.60 m = lunghezz
16,70 m - altezza 5,95 m - peso massimo al decollo 2B.000 k
- impianto propulsive due turbofan Turbo Union RB.ag
Mik.103 da 7260 kq/fs con postbruciatore — velocitd massima
bassa quota circa 1.480 km/h (1,2 mach) - tangenza 15.000 1
- autonomia 3.800 km (trasferimento) - equipaggio 1 pilota,
navigatore — armamento: 2 cannoni cal. 27 mm (1 su IT-ECR

fino 2 9.000 kg di carichl esternl (serbatoi ausiliari, pod da
ricognizione e designazione bersagli, missili aria-arla AIM-gL
Sidewinder, ace.).

AMX INTERMATIOMAL AMX/AMX-T GHIBLI

Ghibli & il *nick name® attribuito negli anni po al monoreatto-
re AMX, frutto della collaborazione industriale tra Italia e
Brasile, sviluppato come cacciabombardiere &
ricognitgre in versione monopasto
[ biposto {AMX-T).
GQuest'ultimo & soprattutto
vellvolo da addestramento e
GCU (Operational Conversion
Unit), ma ha anche capacitd
operative assimilabili a quelle
del monoposto. Per accrescere le
patenzialivh dimpiego della flot-
ta, a favore della linea AMX - rap-
presentata attualmente dai gruppi
di volo del 32° Stormo di Amendola
e del 51* Storme di Istrana - sono
statl sviluppati specifici programmi
addestrativi per operare con lausilio
i wisorl netturnl ed & stato recente-
mente avviato un programma di
ammaodernamento volto tra l'akro 2
dotare || Ghibli di munizionamento
pilh Modema & precisa.

apertura alare §,07 m = lunghezza 13,23
m = altezza 4,55 M = peso massimo al
decollo 13.000 kg - impianto propulsive
un turbofan Rolls-Royce Avio RB.SE-
Boy Spey da 5.000 kg's - velocitd massi-
ma 940 km/h (o8& mach) - tangenza

13.000 M - autonomla 3.400 km (trasferimenta) = equipaggio
1 Pllﬂlaﬁ-l pllﬂl'l" — armamento: 1 cannone cal. 20 mim, ﬁﬂl:l &
3800 kg di carichi esterni (serbatol ausillari, pod da ricogni-
zione, missili aria-aria AIM-pL SHdewinder, scc.). © AMX-T

INTERVEMIRE OVUNQUE

C-130) HERCLULES Il

Guadriturbina da trasporto idones anche a missioni di avio-
lancio di paracadutisti ¢ materiali, il C-130) Hercules I & in ser-
vizio dal 2000 nella wersione standard e “allungata™ {C-130)-
307. Impiegato dalla 4éa Brigata Aerea di Pisa, questo velivolo
costituisce oggi l'ossatura della componente da trasporto
dell’Asronautica Militare. Il ruclo del trasporto aereq, sempre
vitale, & cresciuto negli ultimi anni in modo esponenziale per |
mutati compiti delle Forze Armate del nostro Paese che hanno
visto nell‘impiege fueri dai confini nazienall la naturale proje-
zione della loro missione al servizio della difesa e della sicu-
rézza, 4 protezione dei vabori di progresso civile e di libera cir-
colazione delle idee e degli individul che una Nazione demo-
cratica e pacifica come |'italla & costanternente impegnata a
tutelare, I C-130) & un wvettore versatile con il quale giunge
ovunque nel mondo il segno dell'impegne dellTtalia, sia nel
settose della sicurezza sia nel campo della solidarietd. |l mag-
giore impegno quotidiano dei C-130) Hercules rimane comun-
que la rete di collegamenti aerei che fa da "tralt d'union” con i
teatri operativi “fuorl area® pil importanti, in presenza di
minaccia e di notte, effettuando spesso atterraggi e decolli
d'assalto da piste semipreparate ¢ di ridotte dimensionl, anche
2l massimo delle sue prestazioni. La disponibilits di un vettgre
come il C-13od ha consentito anche di acquisire di speciali equi-

paggiamenti, di grande utilitd non salo per la compagine mili-
tare. E' il caso della speciale barella (AT, Aircraft Transport
Isalator) che consente il trasporto in sicurezza per via aerea di
pazienti blocontaminatl in vista del loro suc-

C55IVD FICOVErg presso strut=
ture ospeda-

liere
specializzate.

apertura alare 40,41 m - lunghez-
1a 19,79/14.17° m - altezza 11,84/11,B1" m - peso
massima al decolle 79.380 kg — carburante imbarcabile 20.81p
kg - impianto propulsive quattro turboelica Rolls-Royce
(Allison) AE2v00D3 da 4.700 sHP - velocith massima é45 km/h
- tangenza §.315 m (al peso di 66.680 kg} - avtonomia 5.250
km (con 18.144 di carico) - equipagglo 2 piloti, 1 addetto carl-
co & lancio, 9z/128* soldati o 76/112° paracadutisti, * C-130)-30

BOEIMG B.7o7TT

Oltre che della s6a Brigata Aerea, le missioni di assistenza
umanitaria e di protezione civile vedono impegnata anche la
flotes cargo/tanker del 14° Stormo di Pratics di Mare i eui
Boeing B.707T/T sono ormal prossimi a essere sostituit dai
nuovissimi KC-747A. Quadrireattori da trasporto a lungo rag-
gio e rifornimento in valo, i B.7o7T/T sono in linea dal veg2 in
due configurazioni: “tutto passeggeri” o “combi® (cargo/pas-
seggeri).

apertura alare 44,42 m - lunghezza 46,621 m - altezza 12,93 m
= peso massimo al decollo 140,000 kg = carburante imbarcabi-
le 73.000 | - impianto propulsive quattro turbogetti Pratt &
wWhitney IT3D-38 da B.500 kgys - velocitd massima g8o km/h -
tangenza 11.800 m - autonomia oltre 9.000 km - equipaggio 2
piloti, 1 tecnico di volg, 1 navigatore, 1 assistente di valo o
addetto al carico, 4&-10 passeggeri.

ALEMIA AEROMAUTICA G.222

Sia la 460 Brigata Aered, 5ia il 147 Stormo continuano a imple-
gare il biturbina da trasporto tattico G.122 che, analogamente
al C-1304, & idoneo anche & missioni di aviclancio di paracadu-
tisti & materiali. Gli esemplari in servizio sono ermai pochi
rispetto  alla ‘consistenza originale della flotta che
I'Aeronautica Militare ha programmato di sostituire con 12
esemplari del nuove C-27) Spartan, velivolo fortemente ispira-
to al G.2x23, ma completamente rinnavato per quanto riguarda
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i motori, l"avionica e | sistemi di bordo.

apertura alare 28,70 m - lunghezza 13,70 m - altezza w057 m
- peso massimo al decollo 28,000 kg - carburante imbarcablle
12.000 kg - implanto propulsivo due turboelica Ceneral
Electric To4-GE-P4D da 3.447 sHP - velocitd massima 487
kmyh - tangenza 7.500 M - Autonomia 1,340 km (3 pleno cari-
<o) —equipaggio 2 piloti, 1 specialista, 1 addetto carico e lancio.

FALCOM gooEX
Ricadono nelle responsabilith del 31* Stormo di Clampino i voli
del trasporto di Stato e di quello sanitario di ammalati e trau-
matizzati. Un'attivitd, que-
st'ultima, che, dato I"immi-
nente pericolo di vita® delle
persone trasportate, impone
un livello di prontezza para-
gonabile a quelli dei caccia
della Difesa Aerea o degli eli-
cotteri del Soccorso Aereo,
ventiquattrore al giorno, 1685
gieeni all'anna.

Il trireatiore con autonomia
intercontinentale  Falcon
Fo0EX & uno del velivoll utl-
lizzati dal 31* Stormo per il
trasporto di Stato e, pid sal-
tuarlamente, per voli sanitari.
Acquisito nel 1999, il Falcon
go0EX ha una dotazione elet-
tronica di bordo tra le pid
sofisticate installate su weli-
voli della sua categoria.
apertura alare 19,33 m - lun-
ghezza 20,21 m - altezza 7,55
m — peso massimo al decollo
11,909 kg - carburante imbar-
cabile 1700 kg - impianto
propulsive  tre  turbofan
Alliedsignal TFE7;i-60 da
1.740 kg's — velocita massima
g40 km/h (0 B4 mach) - tan-
genza 15.500 M - AUtOROMia
8.019 km — equipaggio 2 pllo-
ti, 1 specialista, 1 assistents di
volo, 12 passeggeri.

FALCON 50

Il trasporte sanitario di
ammalati e traumatizzati o di
pazienti che necessitano tra-
pianti di organi & un impiego ricorrente dei trireattori Falcon
50, in servizio can il 37° Stormo fin dal 1985, che, analogamen-
te ai pit grandi ¢ moderni Falcon gooEX, hanno autonamia
intercontinentale.

apertura alare 18,86 m — lunghezza 18,52 m - altezza 4,97 m -
peso massimo al decolla 17.800 kg - carburante imbarcabile
Goo0 kg - impianto propulsive tre turbofan AlliedSignal
TFE731-3 da 1.680 kgys - velocitd massima gao km/h (0,84
mach) - tangenza 14.806 m - Jutonomia 5.500 kM - equipag-
gim 2 piloti, 1 specialista, 1 assistente di volo, ¢ passegger

PIAGGIO PaBo
Sempre il 14® Storma, ma anche |2 Squadriglie Collegamenti di
Milano Linate & Glola del Colle wtilizzano per compiti di tra-

sporto leggere e collegamento il biturbina P.aBo del quale
I'Asronautica Militare & peraltro il principale utilizzatore "isti-
tuzianale®, con una flotta di 15 macchine.

apertura alare 15,03 m - lunghezza 14,41 m = altezza .97 m
peso massimo al decollo 5.239 kg - impianto propulsivo dus
turboelica Pratt & Whitney of Canada PTAA-44 da Bgo sHP
velocitd massima 732 kmfh = tangenza 12500 m - Autonamia
2592 km = equipaggio 2 piloti, v specialista, 5-8 passeggeri

PLAGGIO PaddDLy

Trasporto leggero, collegamento e rilevamento aerofotogram
metrico song, infine, | com
piti pil comuni assolti dai
biturbina Pa4d&DL3, in ser-
vizio dal w985 & attualmen-
te impiegati dal 14* Stormo
di Pratica di Mare.

apertura alare 14,49 m -
lunghezza n.90 m - altezza
517 M = p2so massimo al
decalls 4.300 kg - impianto
propulsive due turboelica
Avco Lycoming LTP w01
Soo da do0 SHP - velocitd
massima 400 km/h - tan-
genza 8,840 m - autonomia
1.038 km - equipaggio 2
pllati, 1 fotografo, 1 specia
lista polivalente.

PRESENTI
EMERGENZE

MELLE

AGUSTA-SIKORSKY HH-1F
PELICAN

Nell’attivita operativa
dell'Aeronautica Militare,
grande risalte hanno gqli
interventi a favore dells
collettivita, impieghi che
vanno dal concarso in ooca
sione di pubbliche calamitk
(in coordimamento con la
Protezione Civile) alllintera
tipologia delle missioni SAR
(Search And Rescue, ricerca
e soccorsn). LAeronautica
AftiCurd Questi intervent)
tutto Fanno, ventiquattr'o-
re al giorno com equipaggl
ed elicotteri pronti al decollo con breviisimo preavviso. Lo
schieramento ¢ l¢ carattéristiche ognitempo degli elicotteri
biturbina HH-1F & AB.212 parmettons di raggiungere gualsiasi
parte del territorio nazionale o delle acque territoriali inoun
massimo di un'ora & mezza di volo, insieme ai velivali da tra
sparto, gli HH-3F del 15° Stormo di Pratica di Mare sano anche
tra le risorse pid wersatili a disposiziones dell’Aeronautica
Militare per I'impiego in missioni “fuori area”. Lo dimostrano be
oltre 4000 ore di volo effertuate dagli HH-3F rischierar dal
glegno 2003 Iraq. Da tempo | reparti HH-3F hanng anche svi-
luppato una capacita Combat SAR, molto apprezzata in campo
Internazionale e alleato, che rende possibile condurre, anche in
ambiente ostile, operazioni di soccorsd ¢ di evacudzions sani
taria, cosi come missioni di trasporto o di supporto alle forze
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speciall, 2 cominciare dagli operatori del Reparto Incursorl e
dei Fucilieri dell’Aria, unith di nuova <ostituzions
dell’Aeronautica Militare. Gli MH-3F possono essers imple-
gati anche nel ruolo SMI (Slow Mover R
Iinterceptor) nellinconsueto et
rualo di difess aeres,
di contrasto ciog di
eventuali  attacchi
terroristici condotti
con asromobili lentl e
non convenzionali.
diametro rotore 18,00
i - lungherzs 11,35 m
{con ratore In mota) -
altezza 551 m - peso

massimo  al decollo
10.000 kg - implante pro-
pulsiva  due turbine

General| Electric Tg8-GE-5

da 1.521 sHP - welocita

massima 240 kmfh - tan-
genza 3,500 m - autonomia
750 km - equipaggio 2 pilo-
ti, 2 specialisti polivalentl, 2
Aerosoccorritor - Armamen-
to: 1-3 mitragllatriel Bran-
deggiabili cal. 5,58 mm.

AGUSTA-BELL AB.12

Unitamente agli HH-3F, anche gli AB.212 permettono
all'Aeronautica Militare di assicurare, ai fini del servizio di
ricerca e spccorso, la copertura della Penisola e delle acque ter-
ritoriall. Il livello addestrative degli equipaggl € le caratterist-
che delle macchine in dotazione fanna dell'Aeronautica, anche
In questo campo d'azione, l'unica componente in grado di
gestire con successo le situazioni di emergenza pid complesse,
Grazie all'effettiva ¢ generallzzata capacith d'implego di gior-
na, di notte & in condizioni meteo marginali, con ['utilizze di i
wisori notturni, gli AB.212 e i loro equipaggi rappresentanc,
come gli HH-3F, un punto fermo nelle missioni pil complesse
¢ dl difficile gestione. Recentemente anche gli AB.21a, nella
configurazione ICO (Implementazione Capacith Operativa)
prowvisti di protezione passiva dell'equipaggio, di armamento
difensivo e di contromisure antimissile a guida infrarossa, song
stati rischierati in teatro operativo a supporto del contingente
ISAF dislocato in Afghanistan. Oltre che con |l 15 Stormo di
Pratica di Mare, gli AB.213 sono i servizio con il 31° Gruppo
del ¢* Stormo di Grazzanise & con e Squadriglie Collegamento
& 50ccorse di Milano Linate, Istrand, Grosseto, Decimomannu
e Perdasdefogqu.

diametro rotore 14,60 m = lunghezza 17,40 m {<on rotore in
moto) - altezza 4,40 m - peso massimo al decollo 5.080 kg -
Iimplanto propulsivo un complesso Twin Pac con due turbine
Pratt & Whitney PT&T-3D da 1.193 sHP = velocitd massima 240
km/h - tangenza 5.180 m - autonomia 750 km = equipaggio 1
pilati, 1 specialista polivalente, 1 aérosoccorritone — armamen-
to (AB.2121C0): 2 mitragliatrici brandeggiabili cal. 7,62 mm.

BREGUET BRLnso ATLANTIC ML

Le missioni di soccorso vedono implegate prevalentemente le
unita elicocteri dell'Aeronautica Militare, ma nelle operazioni
SAR sul mare possono spesso rivelarsi determinanti anche aw-
tonomia e le capacitd di scoperta dei velivoli da pattugliamen-
to marittimo Atlantic. Sono | biturbina dell’Aviazione per la
Marina in dotazione al 41® Stormo di Sigonella, che §i impiega
€an tqulpaggJ misti dell’Aeronautica e della Marina. Lo stesso

gruppo di volo & posta
alle dipendenze operati-
ve della Marina.
Compiti dell'uniti sono
la ricerca antispmmer-
gibile, il pattuglia-
mento marittimo, L3
ricegnizione fotogra-

fica ed elettronica e
la ricerca e il specor-
50,

apertura alare
346,30 m - lunghez-
Ia 37,71 m - altez-
Id 11,33 m = pe
massimo al
decollo  43.500
kg = impianto
propulsive due
turboelica
Ralls-Royce
Tyne MTyzo Ml 21
da 6.200 sHP = velocith massi-
ma 658 km/h - tangenza g.200 m - aUtone-
mia 8.000 km (18 ore) = equipaggia 2 pilati, 1 flight engi-
neer, 1 coordinatore tattico, 5 operatori, 1-3 osservator| - Arma-
mento: fino @ 3.500 kg di carico (siluri, cariche di profondita,
mine, bombe ¢ boe sonar).Br.mso - Atlantic

ADDESTRAMENTOD

SIAI MARCHETT! (AERMACCHI) 5F.260EA

Appena entrat In Accademia, gli allievi plloti e navigaton song
inviati presso il 70 Stormo di Latina per consequire il brevet-
to di pilota e navigatore di aeroplano sul velivolo manomoto-
é & elica SF.380. La versione originale SF.aéoAM, in servizio
dal 1974, & stata recentemente sostituita dalla pid mpderna
SF.a460EA della guale I'Asronautica Militare sta acquisendo
complessivamente 30 esemplari. Tra le principali novith fa
complets scrumentazione per il volo strumentale e 1a climatiz-
zazione dell'abitacalo.

apertura alare B35 m - lunghezza 7,00 m - altezza 2,68 m -
peso massimo al decollo 1.350 kg - implanto propulsivo: un
motere & pistonl Avoo Lycoming o-s40-E4As da ado HP -
velocitd massima 136 kis = tangenza w4.000 ft - autonomia
1440 km - equipaggio 1-2 pilati.

AERMACCHI MB.339A

E' il velivolo d'addestramente in dotazione al é1* Stormo con il
quale gli allievi piloti dell"A=sronautica conseguono il brevetto
di pilota militare. Brevetio che pub essere consequito anche
presso le scucle di vola NATO di Sheppard, negli Stati Uniti, o
di Moose Jaw, In Canada. Sempre all'estero swolgono I'adde-
stramento i navigatori che, dopo una prima fase in Patria sem-
pre sull'MB.3394, si brevettano 3 Pensacola, negli Statl Uniti.
Impiegato prevalentemente per 'addestraments & il collega-
mento, I'MB.339A pub essere utilizzato anche per missioni di
SUPPOTto 2erea ravvicinato e si & dimostrato molto valido per
Iattivith dimostrativa delle *Frecce Tricolori™ che ne impiega-
na la varlante FAN, provvista di implanto fumogeno, Fer
estenderne la vita operativa, la flotta MB.339A/PAN & stata
recentemente . SOTCOpOsta & un programma MLU (Mid-Life



Update). apertura alare 10,85 m - lunghezza 10,97 m - altez-
I3 1,99 m = peso massimo al decolly 5.895 kg =
impianto propulsivo: un turbogetto
Rolls-Royee  Wiper

Mik.diz da
1.814 kgfs -
velocith mas-
sima p40 km/h
(2,85 mach) -
tangenzta
13.000 m - auto-
nomia 3,600 km
{trasferimenta) -
equipaggie 12
piloti = armamen-
to: fino a 2.040 kg
di carichi esterni
{pod per mitraglia-
trigi ¢ cannone cal.
30 mm, serbatoi
Ausiliari, ).

AERMACCHI
MB.339CD

Uma volta conseguita il
brevetto, | plloti milita-
ri prescelti per la linea
da caccia svolgono un
corso pre-operativo pres-
50 Il &* Stormo di
Galatina con I'MB.339CD -
wersione del “tre-tre-nove™
aggiormata e migliorata
nell'avignica - per poi con-
tinuare  l'addestramento
presso | gruppi di conversione operativa dei velivoli da com-
battimento che saranno chiamati a impiegare. Sempre sul *CD*
passano anche i navigatori, di rlentro dagli Stati Uniti, prima di
transitare sui Tornade dei gruppl operativi. 1| 36* Stormo di
Gigia del Colle, invece, impiega I'MB.339CD per compiti di
Difesa Aerea, Oggi, Infattl, ogni forma di valo pud diventare
un potenziale pericolo per la sicurezza del cittadini e l'inviola-
bilitd dei nostri cieli. Da qui | nuavi compiti operativi assegna-
ti agli MB.a3gLD che, come gll elicatteri HH-3F, risultano par-
ticolarmente efficaci per il contrasto di minacce aeree 3 bassa
velocich guali quelle che potrebbero essere utilizzate in un
eventuale attacco terroristico.

apertura alare 11,22 m — lunghezza 1,24 m - altezza 3.pe m -
péio massimo al decolls 6.350 kg - impiants propulsive: un
turbogetto Ralls-Rovee Viper Mk.d3z da 1.8v4 kgfs = velocith
massima 0,77 mach (a2 §.150 M) - TANJENIa 13.000 M - autono-
mia 2.037 km {con 1 serbatoi subalari) - equipaggio i-1 pilati -
armamento: fino & L.oe0 kg di carichi esterni (pod per mitra-
gliatricl o cannone cal. 30 mrm, serbatel ausiliar, missill arla-
aria a guida infrarossa AlM-gL Sidewinder, ecc.).

BREDA NARDI (AGUSTA) HUGHES NH-500E

Presso il 727 Stormo di Frosinone i piloti neobrevettati desti-
nati slla linea elicotter] consequono l'abilitazione basica
sull'NH-5o0E. 51 tratta di un elicottero leggero monoturbina
da addestramento e collegamento caratterizzato da elevata
flessibilith d'impiego che il 71° Stormo implega dal 1990 anche
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per una delle sue attivitd
pid qualificanti, la for-
mazione iniziale dei pilo-
tl d'elicottera delle alcre
Forze Armati e Corpl
dello Stato.
diametro rotore 8,04
m = lunghezza 93¢ =
altezza 2,83 m - peso
massimo al decolla
1381 kg - implanta
progulsiva: una tur-
bkina Allison 2g0(-
108 da s20 sHP
“deratata”™ a 375
sHP- velocita
massima 178
km/h - tangenza
g.af0 m - auto-
nomia 442 km -
equipaggio 1-2
piloti.

CROB G0z
TWIN ASTIR
I Centro
volo a Vela
di Guidonia
ha tra i suad
compiti
I'addestramenta e
l'allenamento al volo
del personale navi-
| P L
dell"Aeronautica
Militare, nonché il col-
legamento e la parteci-
pazione a competizioni
sportive, sia di volo a
vela sia di volo a motore.
Per I'attivitd volovelistica il Centro
dispone tra I'altro di alianti di varbo tipo (Twin Astir, Ventus 2b
e Mimbus) e di monomotori 5.208M per || traino. Con questi
velivoli vengono condotti i corsi di cultura aeronautica che,
tenuti ogni a rotazione presso aeroporti su tutto |l territorio
nazionale, consentona ogni anng a céntinaio di glovani, sele-
zionati tra gli studenti di ambo | sessi delle scuole medie supe-
rigri, di wenire a contatto con il mondo dell’Asronautica
Militare e di provare I'emozicne di volare con un aliante.
apertura alare 18,00 m - lunghezza 8,18 m - altezza 5,17 m -
peso massimo al decollo 7o kg - efficlenza 38 - equipaggio 1-
1 plloti.

SIAI MARCHETTI (AERMACCHI) 5.208M

L%, 208M & un mononomotore quadriposto ad ala bassa imple-
gato dalle squadriglie collegamenti e, dal Centro Violo a Vela,
per il traino degli alianti,

apertura alare 10,86 m - lunghezza 8,30 m - altezza 2,8p m -
peso massimo al decollo 1.500 kg = implanto propulsiva: un
motore a pistoni Avoe Lycoming o-540-E4A5 da 280 HP -
velocitd massima 285 km/h - tangenza 5.400 m - Jutanomia
1,260 km - squipaggic 1-1 piloti,
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mostra statica

AEROMAUTICA MILITARE
Allanri;
AR
AMX a AMX-T Ghibli;
B.7ogTT:
Brmgo  Arlantic
C=1300 Hercules Il
C-17) Spartan (Alenia Aeronaitics):
Eurofighter 2000;
F-18ADF Fighting Falcon;
F-104A58:M
Falean 5o;
Faloan go0;
G

P.aBo Avanti;
S.208M;
SF.260EA;
Tornado ID5;
Tornado IT-ECR;
RG=1B Predator;
KC-767A (Boeing):

AVIAZIONE DELL'ESERCITO
AglBT Mangusta;
CH-47C Chinook:
Dozal;

MARINA MILITARE
AV-8B Plus Harrier II;
EH-n;

ARMA DEI CARABINIERI
AB.a7ly:
AB.g7)3;
AR,
P.aBo Avanti

CUARDIA DN FINANZA
Aspg I
AB412;
ATR.42 MP;
MH-5000;
PasEDLy SEM;
P80 Avanti Il

POLIZIA DI STATOD

.l|,1nl;rl'
AB.

GUARDIA COSTIERA
ATR.42 MP:
PadéDLa SEM.

AUSTRIA
(Ostereichische Luftstreitkrifie)
SAAR 105

BELGIO
{Belgische Luchtmacht/Force Aerlenne Belge)
F-184 Fighting Falcon

FRANCIA (Armée de |'Aire)
Mirage 2000.

GERMANLA (Luftwaife)
ARrbus A 3e0;
C-1d0 Tramsall;
F-4F Phantom Ii;

GRECIA
(Elliniki Polemiki Aeroporia)
A-7H Corsair l;

NATOD
E-3A AWALS

OLANDA
(Koninklijke Luchtmacht)
F-14A Fighting Falcon

POLOMIA
(Sily Powletrzne)
MiG-29 Fulorum
Su-22 Fitter

STATI UNITI
{US Air Force)
F-14C Fighting Falcon

SVIZIERA
(Schweizer Luftwalfe)
FlA-3BC Homer

TURCH A
(Tiirk Hava Kuvvetleri)
RF-4E Phantom I

UNGHERIA
{Magyar Légierd)
Mi-B Hip;
Mis24 Hind,
AEROMOBILI CIVILI
Az Alitala;

Citation & - Vitrociset;

Faleo - Galilea Avionica;

Mirach w005 - Galileo Avionica;

EI;-'- Arrgw - Iniziative Industriali 11aliane;
Sky-x - Alenia Aeronautica.




